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REGLAMENTO GENERAL 
FERROCARRILES 



Ei Presiden te de lú República 

Consiflernnílo: 

yue el Reglamento (í en eral de Ferro- 
carriles; en vigencia, no satisface las ne- 
cesidaíles tlel tráfico actual; 

Que el servicio ferroviario fiche con- 
fonnarse con las disposiciones genera- 
les del novísimo Códitío de Comercio 
(le 1902; 

a 
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En usa de la atribución 5^ del artícu- 
lo 93 ñu la Constitución del Estado; 

He venido en expedir el siguiente: 

Regla mérito Señera 1 de Ferrocarriles'" 

SECCIÓN 1^ 

SERVICrODE EXPLOTACIÓN 

CAPÍTULO I 

De la vía, obras y su conservación 

Art, 1.^ — Toda empresa ferro viarin 
está obligada á mantener siempre el 
camino en buen estado, de modo que 
pueda ser recorrido sin peligro i>or los 
trenes, 

Art* 2,^— En toda la extensión del ca- 
mino se establecerá servicio de telegra- 
fos eléctricos ó teletonos, mantenién- 
dolo siempre corriente, 

Art, 3*"— Las líneas telegráficas ó te- 
lefónicas seguirán, en cuanto sea posí- 
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ble, á la vía, procurándose en todo caso 
Hue queden á la vista de esta, dottlndo- 
las de las mayores seguridades. 

Art, 4."^ — Los postci* cjuc sostengan 
líneas eléctricas extrañas al ferrocarril, 
se establecerán á la distancia y en las 
condiciüiKS rec|uendas para la seguri- 
dad de este. 

Art, 5.° — En los hijeares en que las 
líneas eléctricas crucen á las terreas, 
aquéllas se instalarán conforme á las 
disjíosieiones técnicas que dicte el Go- 
bierno en cada caso. 

Art, 6.° — ^Toda empresa está ol)liga- 
da á establecer la guarda y el servicio 
de \ñ^ barreras en los pasos á nivel de 
caminos ptil>lieos, 

Art, 7.^ — En los cambios y cruzamien- 
tos se establecerá del^tidanientc la vigi- 
lancia y servicio de maniobra de las 
agujas. 

Art, S.'^ — Todo camino se dividirá en 
'kilómetros, señalándose cada kilóme- 
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sircadas <.'ti citias ch^^Blas <ií' 

' L "^ fl^s] K'L'ii vas. 

ü. — lín líis In^i^aiv:- y en 1| 

I, SL instalar-lu l'c n < ^^^B Ih cali- 
ÚñA qiu^ al clccln <{.' ae'in.1 cte. ^BH 

Avi, in — Las L ni presas, cuyfi^BH. i :- 
[lascn ]jnr jínl^laL'uuiis, lB^^B tiljn^u.'^ 
^1;"- ;'i vinfHL'ar Ins iMc^lid^HH.'cesarEas 
]>ara i(nc la \ ín sr cnusirve en ^|fl ^■^■' 
unln, m > nhslaifLi.- i'i trfitico d^gf an- 
] ]>, L-;irrns y i.']] ,lil'1rt;i1 ^^H serv^'i^» 
iirljiíin t|nL' <1l1kmí s(i Irir sH^B^^ís n^'K> 
y LLT)"a]^lriiL'>. 

Ai'U 11, -Cuainlr) lai krrocnii 
vk'Sl^ ] Ím-; :iLH'í[ína-. McnJ^tos ó ca 
¡IncrLu^éi— cerra ílu"!*^^;^ nj m ;r 
'"^ecutt^^^a diclio obj*. 

1 y c ' vcLiaa en c^^^^* 

.- í no >_.,. perjuicio cl - ^o de la^ 
íi.unas. 
Art* 1-. — la ^^ lU'svíí í^ í k' \\<[} ru'ca'K'ii 
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talt estarán res^^iiardados por meca- 
nismos especiales, bajo llave» y no po- 
drán usarse sin previa revisión, 

Art* 13. — Las estaciones se conser- 
varán en perfecto estado de aseo y co- 
modidad, y tendrán: 

A. Salones con asientos para pasaje- 
ros y depósitos techados para equipajes 
y mercaderías, 

B. Una plataforma ó andén para su- 
bir V bajar cómoda y seguramente de 
los coches, 

C. Luj^ares reservados, con sus res- 
pectivos rótulos, para señoras y caba- 
lleros, 

D* Un reloj en marcha, colocado 
en la fachada exterior y arreglado á ]a 
hora oficial, 

E, Rótulos con el nombre déla esta- 
ción en dicha fachada 3- en la correspon- 
diente al andén, 

F. Conveniente alumbrado en los 
salones y andenes, para el tráfico \' la 
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peniianciiciíi de los pasajirros; y, en los 
patios, el suficiente para lasiiecesidaclesíí 
del servicio, 

Art, 14. — Cada estación fiel ferrocar- 
ril y cada punto donde deljaii cruzarse 
los trenes, tendrá una estación tcle|?rá- 
fiea ó telefónica y las señales necesarias 
para la seguridad de la líuea, 

Art. 15. — En los Inflares en que el pa- 
so del tren deba haeertae con precaucio- 
nes 6 luyo condiciones especiales y en 
aciuéllos en que se deba dar señales ó 
aílvertencias, se establecerán postes que 
recuerden á los maquinistas estas cir- 
cunstancias, 

Art, 16, — Las factorías de repara- 
ción de la línea y material rodante 
estarán debidamente orí^^anizadas y 
dotadas de todos los elementos necesa- 
rios para su objeto. 

Art* 17 — Todo depósito de locomoto- 
ras debe estar provisto de los útiles, 
para verificar innicdiatatnente las eoni- 

8 
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pítstunis urgentes que sean indispensa- 
bles, y de un nianóinelro uorinal, i>ara 
cüluproba»* los que llevan las locomo- 
toras* 

Art, IS.^^Niíiguna línea férrea, puen- 
te, viaducto y en general ninguna obra 
de arte pejdrá entregarse til tráfico pii- 
l>lico sin autorización del Gobierno, 

Art. 19,^Las eni¡)resas cuidarán de 
que el tráfico por los túneles, se limite 
exelusivaniente al servicio del feíTocar- 
ril, para cuyo efecto estarán obligadas 
á adoptar, en cada caso, las medidas 
que el tíobierno considere más eficaces. 

CAPÍTÜT.O II 

Material rodante 

Art. 20~Toda empresa está obligada 
á teiier máquinas, coches de pasajeros y 
carros de carga, de calidad y en núme- 
ro suficiente para las necesidades del 
servicio < 

Art, 21— Es obligatorio tener los eo- 
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ches y tfulo el inat^^rial rodante en 
Inien estado de conseí vación y a.seo. 

Art. 22. — Los coches destinados al 
servicio de tráfico por media hora mí- 
nimuní, estarán dotados de lavatorio y 
lugar reservado. 

Art 23— Todo coclie ]>ara i)asajeros 
estará tcchaíh) y sus ventanas provis- 
tas de persianas de madera ó cortinas 
que resguarden á tos viajeros de los 
efectos del soh lluvia ó íiiei'tes corrien- 
tes de viento. En los coches de primera 
clase deben nsiu^sc, además, vidrios en to- 
das las puertas v ventanas. Todos los 
coches de pasajeros estarán jiro vis tos 
de frenos y cadenas de seguridad, 

Art- 24.^ — En todo coche se indicará 
por medio de un rótulo colocado en un 
lugar visible, el número de pasajei-os 
que puede contener, 

Art. 25. — El interior de los coches de 
pasajeros que circulen de noche, estará 
bien iluminado desde la puesta del sol 

10 
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y siciii|jre (jue se emplee más fie tres 
mimitos en atravesar un túncL Las lo- 
comotoras, par¿L pasar lus túneles, lle- 
varán encendida sn farola de servicio. 

Art. 2(k— Cualquier sistema de lám- 
]>aras ó alumbrado, debe ser prévia- 
nietite a|>robado por la Dirección de 
01} ras Piiljlicas. 

Art. 27 — Toda loeomotura nueva, 
antes de ponerse en servicio, debe ser 
sometida á la inspección del ingeniero 
del Gobierno, como así mismo las que 
han sido trasladadas de otras líneas y 
las que han sufrido accidente, cambios 
ó renovaciones, 

Art. 2S. — Las locomotoras en servicio 
deberán estar provistas del certificado 
de inspección colocado en lugar visil>Ie^ 
que haga constar que han sido someti- 
das á los ensnyos ijeriódicos reglamen- 
tarios. 

Art. 29.— Se abrirá por la empresa un 
registro especial del servicio á cada lo- 
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como tora. En rlicho registre i cltlic con* 
signarge: la fecha en que la locomotora 
fné puesta en uso; el trabajo que ha 
efectiiaílo, ílesijrnando ia distancia que 
lia i^ecorriclo en ki!nmetros; ]as compos- 
tura?i, renovaciones c> müflíhcaciones 
de que ha sido objeto; la fecha de sus 
revisiones completas y las pruebas á 
que han sido sometida* 

Art. 30.— Cada coche de pasajeros a 
carro de carpía, antes de ser puesto en 
servicio, debe también someterse á la 
inspección del ingeniero del Gobierno, 
Además llevará un rótulo con Uis in- 
dicaciones siguientes; el nombre 6 las 
iniciales del ferrocarril á que j pertenece; 
el número de orden bajo el cual está re- 
gistrado; el peso propio, incluj-endo 
ejes y ruedas; y, la fecha de la nltinia 
revisión completa. 

Los carros de carga llevarán, ade- 
más, la indicación de la carga máxima 
que puedan soportar. 

12 
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Art. 31. — Torla loconiotora que ha* 
ya servido tres años cfnisecutiv^oSj 6 
recorrido lina distaiit^ia de cincuenta mil 
kilómetros, según el registro de ser- 
vicio, delje ser revisada ]>or completo y 
sometida después á las pruebas corres- 
¡jondieiites por el ingeniero ins]>ector, 
sin perjuicio de las revisiones generales 
que del)e hacer la empresa constante- 
mente, salvo que el ingeniero inspector 
permita que recorra una distancia has- 
1a de treinta mil kilómetros más, 

Art, 32.— Los coches de i^asajeros de- 
ben ser conqiletamcnte refeccionados y 
pintados, cuíindo menos, una ve¿ ca- 
da tres años de serval ció activo. 

Art, rící.— Las emi>rcsas están obliga- 
das, cuando lo ordene el ingeniero ins- 
pector, á retirar del serviciólas locomo- 
toras, coches ó carros que se encuentren 
en mal estado. El material indicado no 
jiodrá ser puesto otra vez en servicio 
sin que el inspector otorgue el ]ieruiiso 

la 
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taciuneíí, en los trenes y torios lt)s ([uc 
]ior la naturaleza de sus fuiicit>nes se 
hallan en comunicación directa con el 
iníblieti y con las autoridades, deberán 
hablar el castellano. 

Art, ííT, — Todo empleado antes de en- 
trar en servicio, del)erá enteranse de to- 
das las moditieaeiones introducidas 
en los reglamentos, itinerarios y de- 
más insti'ucciones vifi^entes; piies el des* 
eonoeimiento de éstos 6 el referirse á 
dis|)osiciones qne no lo estén, no será 
considerado como disculpa. 

Los jefes respectivos tendrán la obli- 
gación de cerciorarse de que sus su 1) al- 
ternos estén enterados y tengan los re- 
gí atnen tos é instrucciones referidos. 

Art. 3S~ Mientras estén en servicio 
los empleados subalternos, que tengan 
relaciones con el i)úblico, deberán llevar 
uniforme, y los demás, acreditar sus 
atribuciones por medio de un compro- 
bante 6 de un distintivo. 
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cuei)te, que será puesto á disposición de 
la autoridad respectiva en la primera 
estación que se tocare, acompañándole 
de un parte detallado del hecho crimi- 
nal, con expresión de las personas que 
lo presenciaron* Para el cumplí miento 
de este deber, el jefe del tren tendrá la 
autoridad y facultades inherentes á los 
agentes de policía. 

Art< 42. — Las controversias suscita- 
das en las estaciones, ya entre pasaje- 
roa, 3-a entre el público y el personal de 
ser\ncio, sobre sus derechos y deberes, 
serán resucitas por el jefe de las mismas, 
y las cpie (ícurran en los trenes durante 
la mcirclia, por el jefe del tren, 

Ar. 43. — Toda locomotora en servicio 
deberá llevar, á lo menos, un maquinis- 
ta y un fogonero, sin que en nin^íini 
caso puedan ausentarse ambos á la vez, 

Art. 44,— Habrá en los trenes para su 
ser vicio j el número de guarda -fren os ne- 
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mente en el tíltimo vehículo un emplea- 
do, mientras el tren esté en marcha* 

Art, 48,— En las locomotoras, en ser- 
vicio de treneSi podrán viajar unica- 
inente los inf^enieros inspectores 3- el 
personal de servicio de la línea especial- 
mente autorizado; pero en ningtin caso 

as de cinco personas, inclu vendo el 

rsonal de la locomotora. 

Exceptúanse los casos de accidentes 
ó socorro. 

Art. 4-9.— Todo fogonero deberá sa- 
ber, por lo menos, hacer maniobrar la 
loconiotura en caso de necesidad, pero 
TÍO podrá hacerlo sino en las estaciones 
y en casos excepcionales, teniendo un 
peón para apretar el freno, 

Art, 50.— El tiem]H) de servicio con ti- 
ninn incluso el de espera, no podrá ser 
mavor que el siguiente, para totlo em- 
pleado tle tren, salvo los casos de retar- 
do 6 fuerza mayor: 
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d^S]3ues de teimiiiatlo (¿wffli^íKi. ] K^ i, 
onhnaíiu, qnedarñn en sus pvj 
empleatlus qne Inesen n^^«riü&"^ara| 
llar einnjiliínientM :\ las^^Hcripcinne: 
del Reglamento, suUre segund^ÉÍ^ ln^l 
li enes. 

Art, 7*2. — 1:1 íínl nenio ^^Mi exig'ir ile| 
las eiii]iresas. h' sepnrnei^^Ht* l*>s eni- 
]ileadus en\a inierNención 091' ^<^^H 
dañosa, á su jn icio, i>arri el or MnHulilr 
eo n ]ínra ]a seguridad í1 J^Kpasajerns 
I Art. oIj. — Toda Euipres^^Pferrncarri' 

rAtlüi dtfWa.-^teiierfiíSW servido e'^^J^mia 
te comi.v^^iite que '=1^'^ __ uif> 

»n el c entenderá ti et in> 
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Art. 54. — Cuaaflo cualquier emplea- 
rlo sea separado del servicio por tn- 
competencia o felta ^^rave, quedará 
obligada la empresa qite lo despide á 
poner este liecho en eoiiocimiento de laa 
otras empresas, 

CAPÍTULO lY 

Formación, clasificación y tnarcha 
de los trenes 

Art, 55, — TodtJ convo}^ de pasajeros 
deberá componerse de un número sufi- 
ciente de coches de cada clase, estable- 
ciéndose, al efecto, en diversos puntos 
de la Hnea^ depósitos donde puedan 
completarse los trenes, cuando así lo 
exija la concurrencia 3' el mejor servicio 
público - 

Art. 56» -Las empresas estarán obli- 
gadas á tener en los puntos de la línea, 
que el servicio exija, locomotoras de re* 
serva ó de auxilio. 
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al de los carros, velocidad y pendiente 
íle la vía- 

Art. 61* — Es probiliido correr trencs- 
í^inimjados por la locomotora, con excep- 
ción de las maniobras en las estacio- 
nes, de los trenes ele trabajo, y en caso 
de accidentes 6 circunstancias extraor 
dinanas. En este caso la velocidad no 
deberá exceder de diez kilómetros por 
hora, 

Art. 62. ^Es prohibido qne un tren 
sea halado por nna locomotora y em- 
pujado por otra* 

Nunca podrá emplearse más de una 
locomotora para empujar los trenes- 

Art, 63. En los trenes que se formen 
para pasajeros, y cuando deban llevar 
carros carg:ados de piedras, rieles ó 
vigas de fierro ó de madera^ se adopta- 
rán las medidas necesarias para la se^ 
puridad de ellos; siendo prohibido el 
trasporte en estos trenes^ de toda sus- 
tancia explosiva ó inflamable* 

38 




SECCiON r-SERtíHTTr 



■^ 

^^^^ljjlj 



^\rt. l>4 .— T( nlí I iJL ij Ilcvaráj^H^nu 

U)s Ti Lili s si^miii^ntcs: ^^H 

]i\ loconiutrn'íu atlcil^^Be las lu. i 

[itas íM niaquiíiisia, dc^BSuis 

|"R'líL, mí l)al(k\ ui'-^iRJlipBi la 

aldecfísLadu con luces ^ ^H)r, Uli la 

(.^1 (le iiiaiií) y inin laiiiii: ¡^H^ííiuÜía 

En tf! turixún: un jnci:"> d i ba 
señales, (los la rol es de cí 
eula, uno de niam> a ti\- 
i>rasa i)ara ejes, soiia, ii 
xada. un aparato port¿itil dí^p»i^i\'i- 
lía Tí telelonía 3^ mi I:)otiílB HBi^ndo fa- 



$■ 

.lercí 



i: 



tic 

aeeiU' \- 




•1 



cultativo de Ul nireeeióng^^Jlbras Vú- 
l)Hcas deterniinLir los trenes M H jai l- 
dan niareliar sin éstt: ultírrio. 



Art. í-K>. — Las nianiobt 



í 




■I rala íor 
■nipTL' lia 



nuición de Irenes debcrflj! 

cePiEvn el rESMr cuidado. ~^í 

^ rohibi mpujar lo ■ 

>enp:£« dos á la loeon 

^' "-"guien •í*^ sos ; i 



OTK 

iiloi 



\ —C 



,h 



Ir.c 



'^' '1 fn iiii^LT 



FQRM/lCíQli, Ci<^SIFIC*CmH Y WARCHÜ DE IOS TRÍW£S 

tiTTi en pendientes ó por el empuje pue- 
dan llejjrar ¿\ éstas 6 á pasos á nivel no 
cerrados pnr Ijarrenis en los centros de 
población, 

B.^Cnando los vagones estén ear- 
¿^ados con materias explosivas, 

C— Cuando en los vehículos se en- 
cuentren pasajeros, 

D, — Cuando los vagones estén car- 
gados con animales» 

E, — Cuando los vagones empuja- 
dos puedan chocar con otros en repa- 
ración ó que se estén cargando ó des- 
cargando, 

F. — De noche, cuando haya lluvia 
fuerte ó neblina, y 

G, — Cuando sople viento fuerte en 
la misma dirección, 

Art* 66. — Cuando un tren estacionado 
lio esté enganchado á su locomotora, 
deberá apretarse el número de frenos 
necesarios. 
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Art. 7ri. Los Lreiicsíle ti'abí 
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Los trenes extraornin arios tienen, 
en todo raso, obligación de dejar expe- 
dita la vía á ios trenes regniares. 

Art. 73.— Toda empresa debe deter- 
minar en su reglamento interior el rum- 
bo prefereneial en trenes de igual clase, 
indicando si es de Norte á Sur ó de Este 
á Oeste, 

Art, 74, — Los trenes marcharán siem- 
pre con la locomotora á la cabeza 3^ és- 
ta con la chimenea hacia adelante. Es- 
ta disposición s(>lo podrá variarse cuan- 
do así lo requieran algunas secciones 
del camino, circunstancias que se consig- 
narán en el reglamento interior de cada 
empresa. 

También podra hacerse para las ma- 
niobras en la proximidad Y dentro de 
las estaciones ó en caso de socorro, en 
que no se podrá correr con una veloci- 
dad mayor de 10 kilómetros por hora, 

Art* 75.- -Ningún tren podrá partir sin 
la autorización deljeíe de laestaciónj ni 
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antes de la hura marcada en el ítinera 
rio; y cu su nuirclm se tlclnM^ scjíuir la 
velocidad y orden que la em prestí hubie- 
se tíjado de antemano* 

Exceptuando los casos de fuerza ma 
yor íi órdenes especiales de la empresa^ 
los trenes sólo ])odrán parar en las es^ 
taciones 3' hipeares autorizados para 
servicio público, 

S! á causa de accidentes, fuerza nt 
yor 6 paríi evitar ]>eligro se alterase d 
itinerario, deberá justificarse el retra- 
so ante la autoridad respectiva» cuan- 
do éste excediese de 20 minutos en lo^fl 
trenes interurbanos v de 60 en los ge- 
nerales. ^ 

Art, 76. — Ninj^ún tren puede seguir a™ 
otro en la misma direccicSn, sino á una 
distancia equivalente al trayecto de cin 
eo minutos cuando menos. Este tienip 
podrá reducirse en los casos siguiente 

A, — Cuando el segundo tren tengfC' 
velocidad menor que el primero. 
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B.— Cuando A ¡>oca distancia de la 
estaciun de salida» los trenes sigan por 
rumbos distintos. 

Art. 77,— Cinco minutos antes de la 
hora marcada parft la entrada de un 
tren, la vía correspondiente deberá es- 
tar lil^re ycesíir todas las O]jer£iciones 
de maniobras en ella, exceptuando las 
estaciones que tenf^an señales 6 apara* 
tos de seguridad para proteger el mo- 
vimiento délos trenes, 

Art. 78.— Es absolutamente prohibí* 
do dejar vagones aislados en la vía prin- 
cipal, tanto dentro como fuera de las 
estaciones, 

Cuando para cargar ó descargar 
materiales ó por cualquier otro motivo 
fuese necesario estacionar un tren en di- 
cha vía, se colocarán las señales necesa- 
rias á la distancia reglamentaría. 

Art. 79. — Para evitar que los vagones 
colocados en las vías auxiliares se pon- 
gan en movimiento por cualquier cau- 
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pertida, deberá dar por dii]>Hcadü al 
j jfe del tren un boleto de precaución, en 
el que se avisará que un tren corre ade- 
lante y dicho jefe deberá entrcg:ar alma* 
quinista un ejemplar* 

El segriindo tren no podrá aproximar- 
se al 1 primero á menos de mil metros; y 
si por condiciones esi>ecia]es de la vía 
no se pudiera distinguir el tr^n que va 
delante, deberá marchar con las debi- 
das precauciones. 

Si el primer tren marchara muy des- 
p:LcÍ<i, el maquinista del secundo se 
acercará con mucha precaución para 
prestarle auxilio en caso necesario. 

Art. 83,— En niní^^ún caso se dará sa- 
lida aun tren especial cuya itinerario 
tío se haya pnrlido anunciar, sin que se 
asejETure e¡ primer cruce. Todaeomuuica- 
c:nn dando instrucciones al respecto se 
hará por escrito. 

Art, 84. — En caso de retraso de trenes 
podrán los cruí^amientos efectuarse en 
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otras estaciones que no sea ti Ins esta 
blecidas ]jor los itinerarios, con el 
de no alterar la marcha normal de lo 
otrcís trenes y re^jiularixar en lo posibl 
la de los atrasados, siempre bajo la eM 
tricta condición de cjiíe el tren atrasado 
no se le dé salida para la estación iii me- 
diata sino cuando pueda llegar á ella 
con cinco minutos de anticipación, 

Aii:. 85,— Las empresas llevarán u 
registro de los atrasos de tos trenes 
a forma que se prescrilia, y lo i>resent 
rán al in*íeiiiero inspcctnr ruantlo 
pida. 

En los casos que el retardo sea mayor 

de 15 minutasen los trenes interurbanos 
y de SOniinutoi^ en los generales, losjefe^l 
de estación deberán fijaren un lugar visi-" 
ble de la misma, un aviso indicando al, 
jjúblico el atraso. 

En caso de perderse una combinación," 



las empresas deberán trasportar los 
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pasajeros cnic Ltiigíui boleto (Urce t o y 
el correo, en el ]in mcr tren regular* 

Art, 8 tí — ^La velocidad máxima de 
marcha de los trenes, se fijará atendien- 
do á la^ sií^iiientes condleiones: 

A.— La establecida para cada clase 
de locomotora, según su sistema de cons- 
trucción corresponílientei según la velo- 
cid od en kilómetros por hora y la i>en- 
flieiite de la víff, 

B.— La indicada por el estado de la 
vía ó condiciones esijcciales de ésta. 

Cumplidas estas dis]josicione8 se ])o- 
drá tomar, en lícnend, como velociilíid 
máxiniH de marcha por hora en líneas 
de trocha de un metro mínimnni: 

ParíL trenes de pasajeros, So kilótne 
tros. 

Para trenes de carpía, ">(.) kilómetros. 

En líneas de troclia menor de nn me- 
tro, la velocidad máxima no será ma- 
3'or de sesenta kilómetros por hora. 

Las locomotoras solas, con excepción 
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diendo pasfí^r con velocidad raayor<le 30 
kilómetros por hora, excepto en las esta- 
ciones provistas de cambios rígidos ó 
cuando no se tomen las agujas en pun- 
tat en qtie podrá aumentarse hasta 50 
kilómetros. Cuando tenga que parar, 
la vek>cidad del tren deberá disminuir- 
se gradnahnente hasta llegar al punto 
en que debe detenerse. 

D*— Cuando tengan que pasar por 
puentes ó empalmes de vías, 

E. — ^Cnando el maquinista descubra 
hacia adelante una locomotora ó tren 
C|ue marche en el mismo sentido, 

F,— Cuando neblina lí otra causa 
impida verde lejos las señales, 

G,— Cuando tengan que pasar por 
centros poblados, cuyos pasosa nivel 
no estén provistos de barreras y las ca- 
lles de cercos. En este caso la velocidad 
no excederá de diez kilómetros por hora. 

Art, 89.— No es permitido parar los 
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y pendientes y al pasar por cambios 3f 
cí^t ación es, 

D. — Cuando no se exceda la pi^sión 
Ijermitida en la loconiotora. 

El atraso podrá recnperarse rcdiicten^ 
€lo el tiempo de parada en las estacio- 
nes al iieeesano para dejar expcílito el 
tráíieo. 

Art- 93.— Los trenes m> deberán pa- 
sar por los camlíios con las agujas en 
punta, con velocidad ma\^or de 30 kiló- 
metros por hora, exceptuándose los ca- 
sos en que los cambios estén i^rovistos 
de aparatos de seguridad. 

Todos los cambios que conduzcan á 
la víapnneipal deberán estar cerrados 
en dirección á ella, mientras que no ha- 
ya de usárseles para el cruce de trenes 6 
)>ara efectuar maniobras. 

Art. 94. ^Enlcís puntosdonde se en- 
cuentren trenes de diferentes clases, el 
tren inferior dejará la linca libre por lo 
nienos cinco minutos antes de la llega- 
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tren, un eniiileado fld>e retro4íe<ler ij^ 
iDediatamente con las señales de panuJa 
á una distancia siíficientc rjUL* ase^ínre 
la plena protección de dicho tren. Cuan- 
do lo llamen á su tren podrá regresar 
colocando dos petardos sobre los rie- 
les, cuando las condiciones lo exijan. El 
frente de un tren debe ser protejjido en 
la misma forma cuando sea necesario, 

Art. 100.— Si un tren se fraccionase 
estando en marcha, los guarda-frenos 
tratarán de impedir que se dañen en- 
tre sí las partes descgregadas, usándose 
las correspondientes señales y se prose- 
guirá la marcha de la primera parte del 
convny hasta que la segregada se ha- 
ya parado. Una vez parada la parte se- 
gregada» la secciíSn del frente 6 sea la 
de la máquina, regresará con píxrcau- 
ción á unirse á ella y con un empleado 
que YÍgile el último carro para la segu- 
ridad del enganche. 

La parte desegregada no del)e mo- 
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Ters€ hasta que la parte del frente se 
haya unido. 

Art, 101.— Cuanrlo se hubiese pedido 
una locomotora de auxilio, quedarárf 
obligado á esiKfrar el treu demandaTit^l 
aun cuando esté en condiciones de po- 
der marchar atites de su llegada; excep- 
tuándose de esta rtglael caso en que, 
siendo de día, pueda avanjíar con la| 
precauciones reglamentarias. 

Art. 102 — Todos los trenes, tanto di 
pasajeros como de carga, serán anucia* 
dos por el telégrafo ^ de estación eí 
estación. 

Los despachos se harán por orden es 
crita de los jefes de estación, i^prcsan- 
do el número del tren, la hora de su b« 
lida j la estación á que se dé aviso* 

Art. 103.— Antes de ponerse en inovi- 
miento nu tren extraordinario, se dará 
aviso por medio del telégrafo á todos 
los jefes de estación del tránsito y estoí 
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trenes no poílrán fleniorar la marcha de 
los regulares. 

Art. I(í4. — Para los mu vi mi en tos no 
4;onKÍdt*raclos en el itintirano, las órde- 
nes serán daü^is píir los cniplcatlos res- 
])t'ct¡\^f)s y nó del>en contener ninguna 
inforntación 6 instrucción que no sea 
esencial para el nuívimiento de dicho 
tren. Deben ser li revés y claras, cu las 
formas prescritas^ en cuanto sea posible, 
T no deben llevar ninguna alteración, 
compostura ó ])a1abra agregada entre 
líneas. 

Art< 105,— Cada orden de tren debe 
darse con las mismas palabras á todos 
los empleados á quienes se dirijan. 

Art. 106,— Las ordenes de trenes se 
numerarán consecutivamente cada día, 
pritic¡|)iando con el n ó mero 1, respecti- 
vo, á las doce déla noche. 

Art* 107.— Las órdenes de trenes se 
dirigirán á las personas que deben eje- 
cutarlas, nombrando el lugar en el cual 
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cxiílíi «na de ellas dclie recibir la copia 
flUL" le corrcspoiulü. 

Art. 108.^ — Las órdenes para un tiTn 
deben d¡ri<j:irse al conductor y al ma- 
quinista del mismo y también á la per- 
sona que excepcionalmen te actúe como 
jeie de eb Una copia de la orden se dará 
á cada una de las personas á quienes 
se dirija 3^ deben ser entregadas pcjr el 
despachador ó telegrafista. 

Art. 109— Cada orden de tren debe 
ser inscrita en todas sus partes, 6 sea 

literalmente, en un libro especial que 
se lie Yara en la oficina donde se emitan, 
poniendo los nombres de los que hayan 
firmado la orden, el tiempo y las seña- 
les que indiquen las oficinas en qtie la 
orden ha sido recibida, sus respuestas 
y las inicíales de despacho» Estos infor- 
mes deben hacerse inmediatamente 
nunca de memoria ni de apuntes. 

Art, 110. — Los trenes reg^u lares serí 

42 





FORMAClOi*, CUSlFiCAClOW Y MARCHA O! LOS TREItES 

designaclf)s en las órdenes de trenes por 
sus números respeetívos* 

Los trenes extraíirdinanos se desig^ 
narnn por las números de la máquina 
3' además eon la iiulicaeión de extra, 

Art* 111. — Una orden de tren expedi- 
da queda en vi^or hasta que se haya 
Jleyado ñ efecto, sui^pendido 6 anulado- 

Art, 112— En todos los casos de du- 
da ó incertidumbre en la marcha de un 
tren, se adoptarán las medidas que se 
juzguen necesarias para la seguridad 
del tráfico. 
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SECCtON 2* 

SERVICIO PUBLICO 
CAI'ÍTUI.0 I 

Trasporte de pasajeros 

Art. ll't.— Toda persona tiene der 
cho á servirse de los ferrecarnles en es 
plotacton, con nrreí^lo á las disposicio- 
nes y i'cglaTncntos respectivos^ 

Art, 114*— Las empresas iio podrán 
aceptar en los trenes ó estaciones 3^ 
deben expulsar de ellos á las personas 
que i>or su estado molesten al piiblico, 
que lleven armas de fuego cargadas ó 
que no quisiesen sujetarse á los rcj^la- 
mentos. La expulsión delierá hacerse 
en la primera estación, entregando al 
pasajero á la policía del lugan Aquél 
tendrá derecho de hacer uso de su bole- 
to dentro de las veinticuatro horas si- 
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guien tes ó en el prinici^ tren que si^a 
después, si no la hubiere durante dicho 
tiempo. 

Art* 11 5, — Las empresas harán cono- 
cer del público por avisos imjjresos co- 
locados en todas las estaciones, los 
reglamentos, tarifas é itinerarios délos 
trenes* 

Los cambios qne en éííos se efbetua- 
rcn se harán conocer del ]>úl)Hco por 
avisos en las estaciones _v en los dia- 
rios, donde los hubiere, por ocho días á 
lo menos» y íhcz íiesde antes de cmiic- 
zar á regir. 

Los itinerariíJS serán establecidos en 
condiciones que asc*íuren, en cuanto sea 
p<isible, la comodidad de los pasajeros 
\' el servícif) de eondiinaeión entre los 
trenes tle lincas distintas, si las hubie- 
ren. 

Art* 11 (i.— Las emi)resas están olili- 
ííBílas á presentar sus itinerarios á la 
autoridad curres|>ondiente, por lo me- 
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TÍOS, quince días antes de la leclia en qv\i 
deban ponerse en vigencia, 

Art, 117- — La Dirección He Obras Pó- 
hlicas podnl autorizar, tn casos ex traor-j 
dinarios* la rctUicción del ténnino fija 
para la ]iubHcaci6n de los avisos- 

Art. 118.^ — Los itinerarios de eada< 
presa á la vista del iiúblico en las esta- 
ciones, se distinguirán de los de otras 
empresas por su color ti otro distiotiv<^d 
especiaL ^^ 

Art. llíK — Todos los ícrrocarriles de 
la República se regirán por la hora ofi- 
cial. 
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Art* 120. —En las estaciones donde los 

trenca deban parar, los conductores y^M 
ÍH-equeros anunciarán en voz alta el^ 
nombre de ellas y el tiempo de parada 
Donde ésta deba ser de diez minutos 
mñs, se avisará á los ]jasajeros su du- 
ración por medio de carteles con letra 
rojas sobre fondo blanco, colocados en 
sitio visible. 
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Art. 121 — En toda cstactóii prínci- 
pal, la boletería deberá abrirse por lo 
menos quince minutos antes de la hora 
marcada para la salida del tren y diez 
en las secundarias. 

Art. 122. — Los niños hasta la edad 
de cinco años, no pagarán pasaje, j los 
ni aro res de cinco hasta diez, la mitad. 

Los niños que no paguen pasaje, no 
tendrán derecho á ocupar un a siento - 
En caso de duda, respecto á la edad de 
ios niño^, decidirá el empleado superior 
del tren. 

Art. 123. — Un toque de campana en 
la estación será la señal de que los pa- 
ííajeros pueden subir á los coches; dos 
toques será la prevención de partida; 
tres indicarán que el convoy va á par- 
tir inmediatamente, quedando á órde- 
nes del conductor, quién, cerciorado de 
que no hay inconveniente, mandará se 
pimpTa en movimiento. El movimiento 
será precedido de un sÜbído corto de 
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líi máquina* En la$ estacicnicí^ ó }mrt\ 
deros en que el trt^ii se detenga menc 
de dtií! minutos, solóse darán los de 
últimos toques* 

Al sonido ílcl silbato fiara la salidi 
del tren» ninguna persona podrá subij^ 
ni bajar de los coehes. Tampoeo ser^^ 
permitido á narlie subir ni liajar de k>& ^ 
coches antes tle la parada del tren. H 

Art. 124.— El viíijcro que por algnní^ 
circunsitímcia cualcjuiera no hubieríi l^ 
cho uso de su boleto, tendrá derecho 
hi devolución de su importe, ileliiend< 
hacer la reelaniacióji dentro del tiemp^ 
qne el tren empleare para llegar al de^ 
tino indicado eu cl boleto. 

Art. 125 — Si dis]KHiien<lo de un bole^ 
to de tila y vuelta sólo lo utilizare ]>a- 
ra la irla» tendrá derecho á la ilcvohi- 
cióu ele la diferencia entre cl im]>urte de 
dicho boleto y el Cí>rrcs])(nalicnte al bo- 
leto sim]>le del trayecto recorriílo, ni€ 
nos el diez ]jor ciento. 

4» 




TRASPORTE DE PASAJEROS 

Art. 126.— En los boletos que se ex^ 
pendan á los pasajeros se indicará el 
nombre de la empresa, estación de orí* 
g^Ur destino, clase, precio, día y mes de 
su expedición, 

Art, 127,^ — Los boletos deberán ser 
presentados y entregados por los pasaje- 
ros cuando sean pedidos por el conduc- 
tor del tren ít otro empleado de la eni* 
presa, detjidaniente autorizado para 
hacerlo. 

Art, 128* — Los boletos que se expen- 
dan en las estaciones intermedias, don- 
de no existan depósitos de coclies, serán 
condicionales 3' se desvolverá su inipor- 
te en caso de que no hayíi lui^ar en el 
tren, 

Art. 129,— Los pasajeros de desnuda 
clase podrán viajaren coches de prime- 
ra, siempre que avisen al conductor su 
intención previa de hacerlo, y aliónenla 

diferencia del valor del pasaje desde la 
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estación donde cambiasen de coGhe has- 
ta la de sil destino. 

Si el pasajero no cumpliera con el re- 
C|iiisito de avisar al eoiuluctor, abona- 
rá el importe de !a diferencia de la esta- 
ción nienetonada en su boleto, máH el 
cincuenta ])or ciento sobre el valor déla 
diferencia, como multa hasta aquélla 
díiiule se provea del boleto. 

Art. 130, — Cuando haya en el tren pa 
sajeros sin boleto ó con boleto de íecha 
vencida, el conductor cobrará el ]>asaje i 
desde el punto donde suban liasta Inj 
primera estación donde se detenga el 
tren, más la multa del cincuenta por 
ciento sobre el valor del mismo, y al lle- 
gar á dicha estación deberá el pasaje re 
sacar un boleto ordinario hasta su des 
tino. 

Art. VM. — El viajero que no justifica 
se el punto donde subió, abonará el pre- 
cio de todo el camino recorrido (}or el 
tren desde la estación de partida, má 
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^ la mulla del cincuenta por ciento esta- 
lilecitUu 

Todo pasajero c|tie rehusare pagar su 
pasaje será entregado á la policía. 

Si el pasajero tuviese equipaje que res* 
ponda del valor del pasaje, será puesto 
en libertad previo embargo de éste has* 
ta que lo abone. 

Art. 132,— Toda cnvi)resa está obli- 
gada á proporcionar á cada pasajero 
un asiento en coche de la clase corres- 
pondiente á su boleto. 

El pasajero que ]>or falta de ese asien- 
to se viese en la necesidad de ocupar 
uno en coche de clase sujíerior al desig- 
nado en su boleto, nada sfitisfará (\ la 
cni prosa \mr el exceso de ))recio. 

Si por el contrario, y en virtud de la 
miHma eaUvSa,el viajero tuviese que ocu- 
par un asiento de la clase inlcrior, la em- 
presa deberá devolverle la mitad del im- 
porte del boleto de esa clase, Cuando 
por ocupación de todos los asientos de 
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la clasfeifjlíé^e?£l>r^?Síi ^n boleto ^ el viaj<^ 
ro tuviese (¡ue ir de pie/ tendrá derecho i 
clue'se le devuelva la mitad de su pasnjí 

Art, 133.— Todo objeto dejado com^ 
seña por un pasajero en su asiento re 
pectivo. eotistitujc el derecho de octí 
parlo. 

Art, 134. — Los coches ó compart 
nientüs reservados se deijerán pedir al* 
jefe de la estación, por lo menos, ce 
veinticuatro horas de anticipación y 
facilitarán siemi>re cpie sea posible, 

Art* 135, — Las personas enferniÉ 
íiuc puedan molestar al público, estará 
obligadas á tomar un eonipartímienl 
reservado, para lo cual del)erá dai 
aviso al jefe de la estación, con veinl 
cuatro horas de anticipación, por lo mé 
nos, presentando un certificado médi- 
co en el que conste que la enfermedad 



es contaj^iosa. 



Art« 13B — El trasporte de personal 

afectadas de enfermedades contagiosas 
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e hará en coches ó trenes especiales, se- 
i^iiii la n£itu raleza de éstas j de acuerdes 
ion las prescrijjciones de las autorida- 
les sanitarias, 

Art. 137.— Cuando un i)asaJ€ro dañe 
6 destrn3^a cualquier artículo de la em- 
presa, será detenido hasta que haya pa- 
jado el valor del perjuicio causEulo ó, en 
u defecto, hasta que haj^a dado al jefe 
i3e la estación g^i^^^^tías satisfactorias 
para su pago, 

Art. 138-— Es prohibido subir 6 bajur 
de los trenes en niovimiento; entrar ó 
salir de los eoehes por otras puertas 
que las que den sobre el andén; viajaren 
los balcones de los cuches y trasladar- 
se de uno á otro, á no existir una comu- 
nicación especial autorizada, 

Art. 139 — ^Si durante !a uiarclia fue- 
se necesario que el tren se detuviese en 
algiiii punto del camino no previsto en 
su itinerario, los pasajeros no pochán 
salir de los coches sino con la autoriza- 
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Clon previa fiel jctb tlcl tren y en ^sic íil 
tinuí caso no podrán alejarse de éllü* 
á una dlstíuicia tnl que no puedan vol- 
verá toniar sns asientos dentro de dnü; 
nuinitüs después de dada la señal cor- 
respondiente. Pasado este ttem|)o el 
tren podrá ponerse en marcha sin que 
los pasajeros que se hayan qnedado 
tengan ningún dereclio qne hacer valer 
contra la empresa. 

Art. 14-0.— Es prohibido turnar en lus 
coches de primera clase, salvo en los 
trenes que tengancomjiartinientoísesjje- 
cíales para fumadores por ser el tra \'ec- 
to ma^'or de media hora. 

Art, 141. — ^ Es prohibido el injírescT 
á los coches de vendedores aml>tdantes 
{pie no estén especiahnentc autorizados 
por las empresas; y de manera absolu- 
ta, el de limosneros, cocheros v mozos 
de cordel, 

Art. 142. — Es prohibido inoferir eti 
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los trenes pahil>ras contrarias al deco- 
ro y á la moral. 

Art. 143.— Es completamente prohi- 
bido hacer uso dentro de los coches de 
calentadores 6 lámparas particulares, 

Art, 144.^ — A pedido de cuakiuíer pa- 
sajero deberán cerrarse las ventanas 
que le causen molestia. 

Art. 145. — Eli los coches dormitorios, 
las luces deberán ser dismiimídas á las 
10 p* m. en invierno 3^ á las 11 p. m. en 
verano, á partir de cuya hora quedará 
prohibido hablar en voz alta, luiccr 
cualquier otro ruido que pueda impedir 
el sueño de los viajeros, pasearse y fu- 
mar. 

Art. 140.-- Desde labora indiead-i en 
el artículo anterior, será ])rohibida la 
circulación por los coches dormitorios. 
Exeeptúanse de esta iirídriliicion los 
jefes de tren< 

Art* 147.— Todo pasajero tiene dere- 
cho á continuar en coche de laclase cor- 
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rcspoiidantc a su boleto ha^ta el iér| 
mino del viaje, en cada línea^ salvo a<^ 
eideiite. 

Tratándose dt líneas cnn empalme 
ü pases de una trocha á otra, se eonsi 
derará cumplida esta disposición siem- 
pre que á los ]3asajeros se les faciliten 
los medios para cambiar cu la mis 
ma estación de empalme, de nn vehícuí 
de clase equivalente en eíia línea al d(j 
viaje de ori«;cn* 

Art. 148.— Los brequeros solo dejí? 
ráti estacionarse en las plataformas de 
los coches á aquellos emjjleados ciijj 
misión sea inspeccionar el servicio a< 
miuistrativo^ el de tracción ó la vía. 

Art. 149. — Los empleados de la em" 
presa observarán la mayor atención 
cortesía con el público^ en todos los ac 
tos del servicio. 

Prestarán al jHÍbHco gratuitamente 
los servicios requeridos por el empleo 
que desempeñan. 
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Arl, 150 — El público deberá acatar 
las disposiciones vigentes relativas al 
servicio y a las observaciones basadas 
en ellas, que le sean hechas por el per- 
sonal superior, notoriamente conocido, 
ó el inferior provisto délos distintivos 
correspondientes* 

Art. 151. — La administración aten- 
derá, sin demora alguna, cualquiera 
queja ü observación que se le dirija res- 
pecto del servicio 6 proceder de los em- 
]}]eados, la que se deberá presten tar 
con los detalles del caso ó anotarse en 
los libros que con ese objeto deben exis- 
tir en las estaciones de pasajeros. 

Art. 152— No se admitirán perros en 
los coches de pasajeros. Los que quie- 
ran conducirlos los presentarán á la ofi- 
cina respectiva de donde serán despa- 
chados en furgones con la guía corres- 
pondiente; pudicndo exigir la empre- 
sa, cpie lleven bozal, collar v cadena. 

Art. 153, — Es prohibido llevar anima- 
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primera, ^.íui eKteptitni í ^^Hqtie 

i:\i\r sicnijH'c íjiie su 
cÍcjÍ "iiiienu^ u iKiLinaK/s 
lesto á lo? iiasajerus. 

Art. 1 T) 1 ,--Ils pinhiliulu LiiLiuiMgi 
Ifís cncho <lr ])asaK'ií 'í> 1 mitos el 
sil aspecto, vilor <'^ lainano, 
sar nntlesiin á los pasajcrH 

An. irv.". — Los iíhjcins ^ílvida^li 
las salas de es]>era, en los coche^H 
eontradns cu la vía, ó a(^^H>s c 
íliK fu > se iLitiore. se inaniei^O^I en 
prísiií^ pot' la empresa y se anotOn 
mi ]'í\Lr:st.ro especial, coa flesí JH [ 
¡leí i lía V ]uu"ar fii < nic i'uei^f 
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con 



(los \' sas ]jnucn>¿^o seuas. 
^^¡¡^ Al |fta.'^í*^L<"*S^etos a que 

.os diariain^ T' 



re el 
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'rra es^T^ I en cada csineum 
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tleiitrf) ílc los seis tneses dcsjjiies de lia- 
ber sitio eiiconti^ados, se jjrfjcedem á su 
venta en remate ])n1)lTen, ]>revio aviso 
en los diarios por rj niñee días, ponién- 
dose el producto a dis])osicicni del Fisco, 
previa deducción de los gastos ocasio- 
iiados, 

Art. 1 57.— Si los objetos fuesen de fáci! 
deterioro, serán inmediatamente vendi- 
dos en remate i:)iil}lico, con autoriza- 
ción de la autoridad judicial res]jeeti- 
TH, procediendo respecto del producto 
como 3'a se ha indicado en el artículo 
anterior, 

Art, 158,— Para obtener trenes espe- 
ciales será preciso dirigirse ala Gerencia 
ó á sus representantes autorizados, que 
los proporcionarán siempre que sea po- 
sible. 

Los precios serán indicados en la ta- 
rifa especial que rija. 

Art. 159,— En los trenes especiales no 
podrá admitirse ningiín pasajero sin 
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TRASPORTE D£ PASAJEROS 



cíente fuese tal que la vula fiel pasajero 
peligrase' Be hará detener el tren en la 
primera estación donde pueda ser aten- 
dido, aunque no sea de itinerario^ para 
desembarcarlo, debiendo el empleado 
respectivo adoptar las medidas nece- 
sarias ]>ara su asistencia* De lo ocur- 
rido se dará parte por telégrafo á la 
estación principa! j á la autoridad de 
policía, dándose todos los datos acerca 
de la persona, para que se pon^i^a el he- 
cho en conocimiento de sus parientes. 

Art. 164.— Si se produjese una muerte 
en un tren en marcha, el Jefe del tren 
tomará todos los datos sobre la per- 
sona del occiso, y si se conociese la esta- 
ción de su domicilio, será trasladado 
hasta ella, avisándose inmediatamente 
á la autoridad respectiva y ásuíamilia. 
Del hecho de la muerte se sentará por 
el Jefe del tren una acta en la primera 
cstacioii, que firmarán como testijü^os 
dos de los pasajeros cuando menos. Si 
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hiihicsc médico en tránsito, éste certifica' 
ni la muerte. Si no fuese conociílo el do- 
luiciHtMii ¡a fatnilia déla persona muer- 
ta, se le desem Vía reara en la primera es*J 
tación que corresponda a alguna j>o^ 
lilación, eu3'o Jefe dará aviso á la aiUoJ 
ridad de policía para los fines respectt-¡ 
vos. 

CAPÍTULO n. 

Equipajes y encomiendas 

Art, Itio.— Bajo la denominación dej 
ecpíipajes se comprenden: catres, colcho- 
nes, baúles, maletas, sacos de nocheJ 

monturas y en general todos los bultos| 
para uso inmediato de los viajeros, 

Art, 166. — El equipaje irá por el mis- 
mo tren que su dueño y se conducirá , 
cobrándose la tarifa autorizada» 

Las empresas deberán entrej^ar á ca- 
da pasajero, inmediatamente después 
de Mediará su destino, todos los bultos^ 
í|ue fínnuen su etjui])aje. 




JQUtPAJES Y ENCOWItWDAS 



De?;pués de las 7 p. ni. y trascurrida 
media hora de la llegada del tren sin 
que el pasajero lia^^a reclamado su 
equipaje, no tendrá derecho de exi^^ir su 
entreoía hasta la hora hál)il del día si- 
«^utente. 

Art. 167. — Los pasajeros tienen dere- 
cho á llevar libre de flete en el coche que 
ocu]>en J>ultosde mano que no molesten 
á otras personas y que puedan ser colo- 
cados en las canastillas, ivajo los asien- 
tos ó en los espacios libres que no sean 
los pasadizos, 

Art* 168. —La tarifa de equipajes se 
deberá poner en conocimiento del pú- 
blico, en líi forma prescrita para los 
itinerarios. Deberán igualmente colocar- 
se á la vista, de todas las estaciones: 
los reglamentos concernientes á los 
equipajes, su admisión, derechos y 
obligaciones de los viajeros, 

Art* 169. — La entrega de los equipajes 
]jodrá hacerse hasta veinte minutos an- 
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tes iW la salida de los trenes; deljiend" 
Ir im¡)resn otcirgnrel correspüiuliait^ 
recibo al efectuar el despacho. 

Art. 1 7(>.— Las empresas desde el mo- 
t nenio de haber entregado al pasaj^f^^ 
el recibo, responderán de la r<*mísit>^ 
exacta de las equipajes que se les ^^' 
van entresjaclo, como signe: 

A.— vS¡ el pasajero no declara un v'^' 
Itn* deteraunado, se le abonará en ea 
de perdida y preveía comprobación lia 
ta \a sinnn de Lp. 5 por bulto, y se A 
Vid verá el ticte y en caso de averia, 1^^ 
iíeía retnnbolsadu el vEdor efectivo de^| 
rlafio, H 

B,- SI el viajero tlcclarara un valor de- 
terniiiiadíi al eutrcjL^ar el equipaje, \^ 
enipresiL aplicará hi tarifa de segati^B 
para tesoro, aprobada ])ur el Gobierno^ 
lín caso fie ])ér(bda se abanará el valor 
declarado- 
La declaración del valor sólo tendn 
04 



EQUIPAJES ¥ ENCOiÍl£NDftS 
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efecto jiulicial cuando ella conste del 
recibo. 

Cuando el valor declarado exceda de 
Lp, 10í>, las empresas estarán en la 
libertad de aceptar ó nó else^ruro de los 
equipajes en contlieinTies convenciona- 
les» 

C.^ — Se considerará i>erdido un bulto 
que no haya sido entrej^ado por la em- 
presa al cabo de treinta días de recla- 
mado, teniendo el pasajero el derecho de 
exigir el pago inmediato, después de ese 
plaaro, salvo fuerza mayor, 

D. — La empresa nxi responderá por 
nin^m bulto que lleven consigo los pa- 
sajeros, 

E. — Tampoco responderá por pérdi-' 
das ó averías ocasionadas por casos for- 
tuitos 6 de fuerza mayor, debidamente 
coniprobadf)s. 

Art. 171, — En caso de extravío de 
equipajes ó averías de los mismos, los 
niteresados deberán comunicar la falta 
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en cl ecto de solicitar la entrega al cm^ 
picado eticar^rado de ese servicio^ á finí 
de que se tomen las meilidas necesíiriíis 
para los efectos del caso. 

Art, 172* — El ]>asajero, siempre qu" 
Xjueda comprobar loi^ dancxs origiiiadoís 
])or retardo en la devohicióu del equii 
paje entregado á la empresa para stt_ 
tras]X>rte, podrá solicitar su índemniísa 
don ante las autoridades corresiiondien- 
tes, salvo casos fortuitos ó de íuer^.^ 
mayor, 

Art. 17'i.— El flete de todo equipají 
será cakidado sef^ún la tarifa en vi*íen-_ 
cia y el aforo se hará por fracciones ii 
divisibles de diez kilogramos. 

Art. 174, — En los artículos de muclií 
volumen y poco peso se considera l"'^o(lJ 
igual á tina tonelada, 

Art. 175,— Los equipajes deberán se^ 
retirados dentro del término de doce he 
ras después de llegar á su destino; i>íi 
sando este plazo i>a^arán almacenaje" 




t EQUIPAJES? EWCOmEHOAS 

' conforme á la tarifa respectivo aprolm- 

Ííla por el Goliienio, 
Art. 176. — El pasajero que siga viaje 
para una estación más allá déla que 
marque su boleto, tendrá que dar a vi- 
^so al Jefe del tren para que hii^a í^eguir 
Psu equipaje hasta ese luriito; debieiiflo 
abonar nuevo flete por el exceso de tras- 
]K)rte, 

■ Art, 177,— En las estaciones de prí^ 
mera clase habrá las comodidades nece- 

ISíirias para que los viajeros puedan de- 
positar sus equipajes, abonando alma- 
cenaje seiíún tíirifa. 
Art 178,— No podrá llevarse en el equi- 
[l^aje materias explosivas de ning^una 
íclase, 
Art. 179. — Las armas de fuego no yKy- 
.clrán llevarse cargadas. 

Art 180. — En los recibos de equipajes 
deberá Itacer constar: 
A. — El número de bultos y sii peso, 
B.^ — ^El valor declarado. 
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C. — Bl ])iintu ile salida y de destimK 

I), — ^Kl número del tren, 

E.— La fecha íh la expedición, 

F--EI número de orden, 

CV.— La tarita y el ini porte pagadív ó 
por pagar: y, 

H,— La firma del cm|>leado cpic 
tendió el recilio. 

Art. 181.— En caso de mnerte de 
pasajero, el Jefe del tren pondrá su equí* 
paje, papeles _v demás obietos de su pni^ 
piedad á buen recaudo, haciendo ínven^ 
tario detallado con asistencia de pas; 
jeros como testigos y entregándolo toi 
bajo recibo al Jefe de la estación dond 
se desembarque el cadáver, para que 
remita á la familia ó se pong^a á dispos 
eión de la autoridad judicial respecti- 
va. Encaso de accidente y según su na 
tu raleza se adoptarán análogas m^ 
didas* 

Art. 182. — Por encomiendas se ente 
derán todos los objetos 6 bultos suelto¡ 
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que requieran un cuidado especial 3" que 
se transporten por trenes de pasajeros 
6 mixtos. La tarifa correspondiente se- 
rá la aprobada por el Gobierno para 
este servicio* 

Las encomiendas deberán trasportar- 
se por el tren de pasajeros subsiguien- 
te á su entrega 3' continuarán hasta su 
destino por los trenes de combinación 
ísi los hubiere, siempre que dichos tre- 
mes trasporten encomiendas. 

Art* 183, — Toda encomienda deberá 
llevar el nomlire y la dirección de la per- 
sona á quien va consignada y estar en 
buena condición. 

Art. 184*— Las empresas no estarán 
obligadas á recibir en calidad de enco- 
mienda, l>ultos que pesen más de cin- 
cuenta Uilógranios, salvo los bultos de 
mucho volumen y poco peso. 

Art. 18;!.— El flete y el valor declara- 
do de las encomiendas se regirá por 
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al interesado un certificado al res}>ec* 
to, el que deberá presentar su reclamo á 
la administración antes de quince días 
jiara el pago de la indemni^ació^, 

Art. 188, — Las encomiendas debe- 
rán ser retiradas por los interesados 
dentro de veinticuatro horas después de 
lle<íar á su destino; trascurrid o este pla- 
zo se abonará el almacenaje según 
tarifa 

Ai"t. 189, — Se podrá admitirá título 
de encomienda el trasporte de anima* 
les domésticos, en trenes de pasajeros, 
siempre que exista en los furgones el 
espacio disponible para ellos, 

Art. 190* — ^Se admitirá también como 
encomienda en los furgones, animales y 
íives muertas, siempre que su estado de 
conservación lo permita, y por un tra- 
yecto no maj'or de doce horas en el in- 
vierno y de seis horas en verano. 

Se podrá trasportar para trayectos 
mayores que los indicados, siempi'c que 
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TSTiin acofidtcionaí1c>« de manera qu 
mi natural ilcíiConiiMisíción no peijti 
tjnc á las cosas ó peruanas con su cciií 
tacto. 

CAPÍTrLO lü 

Con d necio ti de c*adavere» 

Art, 191.— Ko se trasportará nin- 
gún cadáver sin pernuso Je las autof 
rindes coini>etentes y, además, seexigit 
de los interesados el certificado de u? 
médico le^íalmente recoiiocido, decla- 
rando que la muerte no proinno de en- 
fermedad contap^iosa; pues si así fnera» 
el trasjvorte solo se podrá efectuar en 
las condiciones exigidas por el reíJJí 
mentó sanitario, 

Art. 192. — Si fraudulentamente se 
eiera ó se pretendiera hacer el traspor 
de cadáveres, en contravención á lo dis- 
]>üesto en el ítrtíeulo anterior, los eulp^H 
bles pafíarán la diferencia que bubief^^ 
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importado el Hete, más cuatro veces el 
importe de éstCj como mnlta* 

Art, 193.— El trasporte de cadáveres 
se efectuará en tren extra ó en tren de 
carga, ya sea en cano especial ó en lu- 
«^ar adecuado de un carro cargado y 
siempre que la naturaleza de la carga lo 
permita. 

Art. 194. — El cadáver á trasportar 
estará colocado en un ataúd cerrado her- 
méticamente, debiendo ser retirado por 
los interesados dentro del término de 
seis horas después de llegado á su des- 
tino, para cu^'O efecto la empresa les 
dará el correspondiente aviso. 

CAPÍTULO IT. 

Trasporte de tnereaderías ordinarias 

Art. 195.^ — Las empresas de ferro- 
carriles tienen la obligación de recibir 
toda la carga que se les entregue pa- 
ra el trasporte. 
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Art. 196*— Las empresas deberán lle- 
var un libro de re^^istra e« el que his- 
cribiráii la earga, á medida que se prr 
senté para ser despachada. 

Art. 1U7, — Líis em|)resas están obli- 
ijadas a extender earta de porte ó pape-J 
leta por la carga que se les entrege pa- 
ra el trasporte, 

Art* 198.— En la earta de porte ó pa- 
peleta deberá indicarse el contenido de 
los bultos con toda claridad, evitándo- 
se términos generales. 

También se designará en la carta de 
porte ó papeleta el punto dr despacho 
el de destino, el nombre, apellido yj 
domicilio del remitente y consignata- 
rio, peso de los bultos y flete pagado o, 
por pagar. \ 

Art, 199. — ^La carta de porte puede 
ser nominativa, á la orden ó al pon 
tadon 

El eesionario, endosatario y portador 
de la carta de porte se subroga en la 
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obligaciones y derechos del cargador. 

Art. 2Ü(K — La carta tle porte ó pápele* 
ta será el título legal del contrato etitre 
el cargador y la empresa y por su con- 
tenido se decidirán todas las cuestiones 
que ocurran con motivo del trasporte 
íle los electos, sin admitirse más ex- 
cepción en contrario que la falsedad ó 
error involuntario de redacción. 

Art, 201.^ — Si no hubiera carta depor- 
te ó fuere ella tachada por alguna de 
las causas mencionadas en el artículo 
anterior, se estará al resultado de las 
pruebas que presente cada parte en apo- 
yo de sus respectivas pretensiones. 

Art. 202, — Cuando la carta de porte 
se hubiere extraviado, siendo nomina- 
tiva, podrá entregarse su contenido en 
el destino, sin Iei presentación de ésta, 
previa identificación del consignatario á 
sastisfacción de la empresa j con la 
intervacióu de dos testigos. 

Si fuere al portador, se hará la entré- 
is 
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ga en cl ki^ur del (k'stino, pii^vta confor- 
iniclad del carjif ador 3^ siempre con la in- 
tervención de testigos, 

Art. 203, — Cualquiera cstipnlaeiÓTi 
particular que no eoiistc en la carta de 
porte, será de ninpiin efecto para el ter- 
cer destinatarifí 6 lejntitnn tened* ir» 

Art, 2íM-, — Sólo serán aceptadas en 
las cartas de ptirte las eorreeciones de! 
peso, si se hubieran repetido en p?ila- 
bras y firmado por el remitente. 

Art. 205, — Todos los efectos ó merca- 
derías que se entreg^uen á la empresa 
para ser trasportados á cualquiera es 
t ación, deberán estar bien acondiciona* 
dos, indicándose en los envases el nú me- 
ro 3" marca corresjjond lentes y la esta- 
ción á que üe deban reiuitlr; debiéndose 
sacaré horrar todamarcaó rótulo que 
baj^a servido atitcríormente, 

Art. 206.— Toda carga cuyo volumen 
no esté en relación con su peso, puede 
ser despachada á opción de las enipre- 
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sas, por peso ó |>ot nteclida. El avalúo 
por volumen se liará en la proporcifSi> 
de 1'**^^ 500 por tonelada métrica. 

Art, 2^7.— Para el embaUíje regirán 
\í\s Hijínientes disposiciones: 

A. — Los cigarrillos y eo ni h ustibles 
irán en embalaje sellado con lacre ó plo- 
mo, de tal manera que ofrezcan bastante 
seguridad, á Un de hacer imposible que 
se robecl contenido sin alterar los sellos 
ó pkimos, 

B*— No se admitirán Hq nidos en en- 
rases que pucílau derramar su contenido 
ó que no tengíin los tapones bien ase- 
gurados, 

C— Los envases que contuvieran lí. 
quidoscorrosivos, cáusticos, ácidos ó de 
mal olor, deberán ser solidosly estar bien 
cerrados, secos y llevar rótulos que indi- 
quen su contenido, 

D. — Pescado fresco y conservado en 
hielo, se admitirá solamente si el emba- 
laje impidiera la humedad, para no ave- 
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flíeiíin ser Ticcesaríos serán de car^o del 

^^•Art, 2 OS -—Las materias que fácilmeti- 

I te puedan inflamarse á cansa de las 
chispas de la locomotora, como: pas- 
to seco, lana, aljíodón, estopa y otras 
análogas, se trasportarán en vagones 

^:errados. 

^f Art. 209. — Todo cargador deberá ha- 
cer declaración previa del número, cía- 
sie, peso V calidad de la mercadería que 
entregue para ser trasporttida, 

Art, 210, — Cuando por sosiiecha de la 

Uylsedad en la declaración del conteni- 
|o deun bultOj detenninare la empresa 
registrarlo, procederá á su reconoci- 
niíento ante testigos, con asistencia del 
remitente o consignatarios. Si estos úl- 
timos no concurrieran, se hará el regís- 
tro ante un notario. 
Art, 211,- — Del reconocimiento y su 
altado se extenderá el acta corres- 
ondicnte, que firmarán los presentes- 
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ta de toda responsabilidad si hiciese en 
la carta de porte su oposición. 

Art, 214, — Si la empresa aceptare sin 
reserT'alos objetos del trasporte, se pre- 
sumirá que no tienen vicios aparentes* 

Art, 215. — Las tarifas relativas al 
trasporte de mercaderías serán las pac- 
tadas por el Gobiernf) en el respectivo 
contrato. 

Art. 31 G. — Las empresas comunica- 
rán á la Dirección de Obras Públicas las 
tarifas \^ reglamentos que formularen 
para el trasporte de mercaderías con 

quince días de antipación á su vigenciai 
más el término de la distancia. 

Art> 217.— Los cambios que se intro- 
dujeran en las tarifas se pondrán en co- 
nocimiento del público un mes antes de 
su vigencia, 

Art. 218.— Fuera de los fletes j- pre- 
cios indicados para los servicios previs- 
tos en las tarifas y reglamentos, las 
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empresas no podrán cobrar gfistoí^su^ 
pleiiicntaricis, 

Art, 219,— Exceplúaiise de loclispmií- 
to cMi el artículo anterior, los jíasiosí 
Cíiusadospor trasbordos, cuando 1h lí- 
nea esté cortada y el remitente ha}"^ 
entregado la carga^ tenienxlo canu*^^' 
miento de ello; por reparacioncHiK* 
embalaje qne se hubicvSe necesitado ef^*-' 
tuar ])ara consérvalo, manutención 4'^' 
animales y otros análogos. 

Art, 220.— Toda mercadería no espf ^ 
cificada en la clasificación ó qnc por ^it 
forma ó naturaleza necesitase vagoacsí 
especiales 6 pcfHuije extraordinario, se 
tríisportará bajo trato condicional. 

Art. 22l,^La expedición de las mer- 
caderías se hará en el mismo orden del 
refíistro» sin preferencia ])ara nadie. 

Art* 222. — No obstante lo dispuesto 
en el artículo anterior» serán |)rcfcridos 
para la eoníhiccióii: 

A. Los objetos destinados al serví- 
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cío público, para los cuales el Gobierno, 
por medio de la autondad respectiva, 
reclamase el preferente despíicho por 
razón de urgencia» 

B. Las frutas, víveres ó provisiones 
destinados al consumo diario de las 
poblaciones (¡ueel ferrocarril comvnjiciiie» 

C. Las valijas de correspondencia j 
encomiendas postales, y 

D. Animales vivf/s, 

Art. 223p — Si varias vííis partieran del 
plinto de exiiedición á otro de destino, 
la empresa mandará la. ear^a por la 
vía que mejor le convenga, siempre que 
no exista pacto expreso con el remiten- 
te sobre el camiiio por donde debe ha* 
cerse el trasporte, quedando, sin ern* 
bar^o, obli^iíada á hacerlo por la vía 
que tenga las tarifas más l)ajas y con- 
diciones de trasporte más ftivorables. 

Art, 224<— El trasporte de las mer- 
caderías deberá realizarse hasta donde 
lo permita la capacidad del tren» en el 
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primero cjue se despaclttr para el luí,w 
fie destino viin incrcaderías i^ual<^ '^ 
análogas 3' por el onlen tJe entrc|xa ^k* 
ellas, y de no hacerlo serán ile car^o íi^' 
ia empresa lo© i^erju icios que oai!iií>*'*^ 
la demora, 

Art* 21Í5,*-La carg^a será traspori*^' 
da en el Itenipo correspomliente á ^'^ 
í^iíliiiente tabla» segiíniasdis^tancias: 
De 1 á 50 kil 6111c tras.......... 4 dí.^^ 

De Día lOtí id 5 ki- 

Por cada 100 kilómetros más se agint^ 
gara un día. 

En las líneas en que no ha^^a ti^eti dífl^ 
rianiente, el pla^o i>íira el tras|K>rte en- 
menzará á correr desde la íeclia de la 
salida del tren í^ulislguicnte al des^pachi^ 
de la carga. ^M 

Se agregará al tiempo establecido: 24 
horas por cada eiii palme qnc eruce la 
carga» «siempre que éste sea con vías de 
otras empresas: otras 24 horas enan* 
do se Ttrrifíífuc trasl>ordo por di tere 




TRASPORTE DE íiERCADERlAS ORDIHARUS 



€2Ía de trocha y 24 más para la en- 
trega. 

El tiempo para el trasporte de la car- 
*"^a comenzará á eontarse desde las 12 
de la noche del día en que se eíeetúe el 
despacho. 

Art, 226- — Si el trasporte hubiese 
sido impedido 6 extraordinariamente 
retardado por caso fortuito ó fuerza 
mayor, la empresa deberá avisarlo in- 
iiicdiatamentealcargador,el que tendrá 
derecho á rescindir el contrato reem- 
V>olsando los gastos que se hubieran he- 
cho y restituyendo la carta de porte. 

Art* 227.— Si el accidente sobrevi- 
niera durante el trasporte, la empre- 
sa tendrá además derecho á la i)artcdc 
Hete proporcional al cíimino recomdo* 

Art* 228.— Las empresas de ferrocar- 
ril deberán efectuar la entrega de la 
cargfa que reciban para el trasporte^ 
fielmente, en el tiempo y en el Ingar del 
convenio; siendo responsable por las 
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péríliílas ó daúos que Iv resultare ali 
mi tente ó consignatario por iicto 
omisión suj-a 6 de sus etii picados. 

Art. 22y,— Podrá rectificarse á la lie* 
gadn de los bultos cti a Icjuier error que 
en el precio ó en el peso hubiera come- 
tido la estacttSn expedidora; este derq 
dio será recíproco entre las eiiii>resas; 
cl público y deberá abonarse en el acto 
de entrenzarse la nicrcaderííi, por quién 
y á quién corresponda cl importe ñ qJJ 
asciende cl error cpie por cualquiera SP 
dichas causas ^e hubiere cometido. 

Art. 230. — El consignatario paliará 
los gastos imra pesar y contar los ar- 
tículos, en caso de que habiendo pedido 
rectificación resulte igual ó mayor peso 
í(ue el expresado en la carta de porte. 

Art» 231* — Si ocin'nercti dudas y con- 
testaciones entre el coosignatario y líi 
empresa sobre el estado en que se ha- 
llen los bultos trasportados al tiem- 
j)o fie hacerse al primero su entrega? 
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serán éstos reconocidos por peritos 
iiQm1>rrtdos por las partes y un tercero 
^n caso (le discordia, designado por la 
íUitoridad Judicial, haciéndose constar 
por escrita las resultas; y si los intere- 
sados no se eonfo miaren con el dicta- 
men pericial y no transigieren su dife- 
rencia, se procederá por dicha autori- 
*lad al de]>ósito de las mereaderías en 
íil macen seguro, y usarán de su derc* 
cha eunio correspondiere. 

Art. 232.— Cuando el consignatano no 
se lia I le en el lugar de destino indicado 
en la carta de porte ó rehusare recibir 
k)S efectos, la empresa reclamará el de- 
pósito judieial á disposición del cargador 
ó remitente^ sin perjuicio del derecho 
de tercero; debiendo esta reclamación 
hacerse ante el Juez de Primera Instancia 
ú ante el de Paz donde lo hubiere, y 
surtiendo este depósito todos los efec- 
tos de la entrega. 
Art. 233, — La empiesa no estará 
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oMtjrniifi a %*crí6car la entrega áe las 
irasportadas hasta f|tie la per- 
que ^ prweiitAra á recUñrias m 
cumpla con laí? ohli|íadones que le coü- 
nien, 

Art, 234, — En caso de desactterdo, si 
el destinatario af>onase la canticlaf] qitc 
cree que es la debida }■ consig^nase al 
propio tieiii{K> la difereacia, la enipre 

i delx'rá etitreoTirle las cosas trasixír- 

adas, quedando dicha diferencia co- 
mo deptísito, por el cvxal se otorgara el 
correspondiente recibo, 

Art» üíio, — El plazo en que la carga 
deberá retirarse se contará desde el día 
siguiente al de sa llegada, desde el 
cual debe estar á disposicicSn del consig- 
natario* 

Art. UtiG.— ' Las empresas no tienen 
acción para investigar el título que ten- 
ga á los efectos el cargador ó el con- 
signatario. 

Deberán entregarlos sin flemora ni 
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entorpecimientu íilgxmo ala persona de* 
dignada en la carta de porte. 

Si no lo^htciere, se constituye responsa- 
ble de todos los i>er]uicios qne resulta- 
sen de la demora. 

Art. 237*--La responsabilidad de las 

empresas empezará á correr desde el 

ríiomento en que reciban las mercade- 

i^ias por sí 6 por la persona destinada 

^x\ electo \^ no acabará hasta después de 

"^^erificada la entrega, 

Art. 238.— La emjjresa que deba ha* 
<^«r la entrega de las mercaderías al con- 
signatario, en virtud de pactos com* 
l:>inados con otras empresas, asumirá 
1 ss obligaciones correspondientes á la 
fidelidad del trasporte y á la indemni- 
dación por averías (S pérdidas que ocur- 
"^íesen. 

Art. 239, — ^Durante el trasporte cor- 
rerán por cuenta del cargador, no me- 
diando estipulación contraria, todos 
los daños f|ue sufrieren los efectos, pro- 
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vctiictites de vicio propio, ftterza mayor | 
ó caso fortuito. 

Art. 240. — La pinieha de ciialciuKTa 
de e3tos liedlos» incunihirá á 1m em- 
presa. 

Art- 241, — La cm|ircsa no será res- 
ponsable ílel íHuero. alhajas, valores ó I 
ilociime:itos de crédito, si al tiempo | 
de la entreoía el cargador no hubiere de- 
claratlo su cotitcnido y acordado \^^\ 
condiciones del trasporte. 

lin caso de pérdida ó avería nn ^^' 
tara obli^íada á indemnizar nuts ciue t'lj 
vahvr dwlaratlo, 

Arl. 242*— Kesiiceto de las cosas q^^^" 
]MM* SU unturaleza se hallen sujetas ^ 
una disiuinucióu del peso 6 medida, U^ 
om|nvHa ¡lodrá limitar su responsa^ 
lulidad hasta la concurrencia de \i 
Innto por cienti^ que se establecerá 
tina tabla eniHcial de mermas natura 
lew ítprobadn por el (Gobierno. 

Arl, 21';í.^-Xu habrá luiíará la liniits 
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ción de responsabilidad expresada en 
el artículo anterior, si el remitente ó el 
destinatario probasen que la disminu- 
ción no provino como consecuencia de 
la naturaleza de las cosas ó que por la 
cireiuistancía del caso no podía llegar 
á la cuantía establecida. 

Art. 244.— Las empresas nu respon- 
derán por deseoniposieión dele<íumbres, 
fruta, carne fresca, leche, pescado y 
otros artículos semejantes de rápida 
descomposición. Si el hecho se realizase, 
podrán ser arrojados tales artículos de 
la estación en que se encuentran con la 
intervención del Jefe de ella y de unagen^ 
te de policía, 

Art. 245. — Las empresas no serán res, 
ponsables de las consecuencias de erro- 
res provenientes de mala indicación de 
la dirección, Cuando en la dirección Hgu- 
ren varios pueblos, deberá indicarse y 
subrayarse la estación de destino* 

Art. 24G.— Si la empresa no ínter- 
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viniese directa ó rndirectr^ mente en k 
car^R de mercaderías por vagón ó qu« 
se carfíarcn en un desvío particular, 
no responderá por los detennros ó litl-^ 
tas que pudiesen ocurrir en el trasporte 
de éstas. 

En estos casos, se anotará en las oh- 
«er vacio nes de las cartas de porte lo í51- 
guiente: 

'^Cargado por el interesado, sin res- 
ponsabilidad para la em presa''. 

Art, 247* — Toda yez que, según co0 
venio, la carga fuera cuidada por persO''" 
na encargada por el consignatario, \í 
empresa no será responsable de los da^ 
ños que suíríere esa carga, salvo que losl 
daños se hayan producido por acto] 
ú omisión de ella. 

Art, 248, — Fuera de los casos previs^ 
tos en este reglamento, están obligadas 
las empresas á entregar los efectos car- 
gados en el mismo estado en que les ha*- 




Tiin recibido, según resulte de la carta 

de p{)rte; presumiendo se, en el silencio 

de ésta, que se han recibido en buen 

testado y sin vicios aparentes de enilja- 
laje. 

Art. 249.— Aunque las averías pro- 
ven^ifan de caso fortuito 6 de vicio pro- 
pio de la cosa cargada, quedará obli- 
j^ada la empresa á la indemnización si 
se probare que la avería ó pérdida pro- 
vino de su ne°íligencia ó culpa, por 
haber dejado de emplear las medidas 
6 precauciones necesarias en circunstan- 



Art. 250, — Si se tratase del traspor- 
te tle deterniinadas especies, de cosas 
frá^íilesó sujetas ñ fácil deterioro, de 
animales 6 tnen de trasportes hechos 
de uu modo especiab las administracio- 
nes de ferrocarriles podi'án extipular 
que las pérdidas 6 averías se presuman 
derivadas de vicio de las mismas cosas 
trasportadas de su propia naturaleza 
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n de ht'clio del remitente ó fícstinatariOj_ 
H¡ ^u culpa no ftiere probada, 

Art. 251. — Las empresas no senín 
responsables ])or avenas 6 rotura (k 
muebles, plantas, frutas, legumbre^i 
manteca, leche, animales vi ros 6 mue^' 
tos, carne fresca, aves, pescado, qucso^ 
cristalería • ó luza y de ningún otro BX- 
tíeido frágil 6 que por su naturaleza 1*^^ 
se pueda guardar sin o [)or corto tienipí^ J 
á menos que el dueño pueda prob£* 
que el mal proviene de ne^tíligencia ó faí^j 
ta de cuidado por parte de la empresa 

Art. 252.— Las empresas, en caso de 
perdida 6 extra\-ío de los efectos que sej 
les entregaron para el trasporte, debe- 
rán abonar el valor que tuvieren éstos I 
en el punto de despacho y devolver clfle-j 
te pagado. En ningún caso se permitirá- 
id cargador la jirueba de qué entre losj 
efectos designados en la carta de porte 
se contenían otros de mayor valor é\ 
dinero. 
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ArL. 2rKL— Cuantío el iTsullado de las 
averíalo tlaños sea solo flisniÍTiiición en 
el valor de los tffeetos, la obligación de 
la cm])reí^a se reílncirá n abonar el me- 
menoscabo cansado, á jnicio de peritos. 
Art. 254. --Si a consecuencia de las 
averías se hacen inútiles los efectos pa- 
ra la venta 6 eonsuino en los objetos 
propios tle su uso, no estará obligado el 
consignatario á recibirlos y podrá dejar* 
jnsporcuenta del porteador, exigiendo 
Ja indemnización correspondiente. 

Si entre los géneros ri oí ye tos averia^ 
flos se hallaren algunas piezas en buen 
e^^ trido 3^ sin detecto alguno, tendrá lu- 
^*u^la fH^posicióti anterior con respecto 
^ lü deteriorado y el ctjn signatario re- 
^iT>irá los que estén ilesos si la separa- 
ción se pudiese hacer por ])ie5ías distin^ 
t?is y sueltas, sin que se divida en par* 
1^es un mismo objeto 6 un conjunto 
Cjiíe foritie juego. 
Art. 255. — En caso de extravío de al- 
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^in cajón u tardo tic mercadería ó cual 
í)uicrotro Imito cuyo contenido se 
llore y de valor no declarado, la etii|íre 
sa sólo estará oblijíada á abonar, coi: 
luiica indeinnissacujn, diez veces el fld 
curresponfjiente ai bulto perdida* 

Art. 2 5ü.— Serán de caen t a del consi 
natario los gastos que ocasione la re; 
ración ó compostura de los embalajes, 
í^iempre que la empresa acreditase li^i* 
berlo lieeho para la buena conservacioi^ 
de las mercaderías que de otra nui^^^' 
ra se hubieran perdido ó deterioradi^ 

Art. 257. — Sólo en el acto mismo íW 
retix'Q de las mercaderías podrá liacct&^ 
la reclamación contra el porteador pot 
tía ño ó avería cpie se encontrase t'i^ 
ellas. 

Rut regad os los bultos ó pagados los 
porten, no se admitirá reclamación 
gutm contra la empresa sobre el es: 
do en que entregó los géneros portead 

Art. 2"íS. — Las contradicciones que 
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ocurran entre el consignatario y la 
empresa sobre el estado He los bnltns 
al tiempo de la entrega, serán precisa- 
das por peritos, haciéndose constar ]>or 
escrito el resultado, 

Art. 259.— La emi>rc$a podrá por su 
parte j á su costo exigir al consignata- 
rio la apertura y reconocimiento de lop 
hultosen elaetode lar^^cepciou, si por la 
parte exterior huliiese señales de avería. 

El destinario tendrá el derecho de 
comprobar á expensa su3"a, en el mo- 
mento de la recepción, el peso de las 
cosas ])orteadas, aun cuandono presen- 
ten señales exteriores de avería. 

Si el consi«:natario reclamase ú omi- 
tiese la diligencia requerida, el portea- 
dor queda exento, por ese solo hecho, de 
responsabilidad que no provenga de 
fraude ó infidelidad. 

Art* 26tí;— Las verificaciones que los 
consignatarios necesitaren practicar so- 
l>re los bultos que en la parte exterior 
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tida, según la guui, que el reclamante 
irtclique, 

Art. 263. — Los efectos jiorteados es^ 
taran esjjccialmentc ohlio^aclus á la res- 
ponsabilidad del precio del trasporte j 
de los gastos y derechos causados por 
éUf)s durante su conducción ó hasta el 
momento de su entrega- 
Este derecho especial prescribirá á 
los ocho días de haberse hecho la en* 
trega y, una vez presento, la empresa 
"O tendrá otra acción que la que le 
(Corresponda como acreedor ordinario. 
Art* 264*. — La preferencia de la em- 
pi^esa al pagode lo que se le deba por 
^1 trasporte 3^ gastos de los efectos en- 
talegados al consignatario, no se inter- 
í"Umpirá por la quiebra de este, síeni- 
P^e que reclame dentro de los ocho 
^'í^s expresados en el artículo prece- 
dente. 

Art. 265.— Las cargas en bultos y 
'árelos se llev^arán en cantidades no me- 
'^í"es ríe diez kilogramos; las fraccío- 




la 



nic* 



^S^ 



'«'*íí/órr,v "^«í^'-a. con ^^'^^í 
^'^Oía i" /' '^"^'■'í fíe In 




TI^ASPORTE DE ME4%CADERIAS ORDINARIAS 



t^^s Ó Ccirgad ores poner las cargas que 
<Í ^^^eeii remitir dentro de los depósitos 
d^^las empresas, donde serán recibida-s 
p^^rlos af^ntcB de ésta. En los parade- 
I r«;^ s se colocarán <fn las puertas de los 
^^gones, 

Artp 27U. — -Se concederá á los remi- 
t^^ lites 24 horas jiítra cargar sus merca- 
d ^^lías en los vagones; píisado este tér- 
'^'X iíio abonarán la tarifa que la enijjre- 
^ ^v ei?tc autorizada á cobrar por esta- 
días. 

Art. 271— Si el interesado no se pre- 
^^ütasc á reciliir sus ni cread crías 48 ho- 
'•'^s después de llegadas al lugar de des- 
Uno , tendrá que pagar almacenaje por 
eada día liábil, según la tarifa aprobada 
por el GobienKj. 

Art. 272.— Los remitentes 6 consigna, 
tcirios serán responsaljles por los daños 
(|ue ocasionen a los Yagones al cargar- 
los 6 descargarlos. 
Art. 273,— Todos los Jefes de estación 
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llevarnn un libro dt* rej^istro en clct 
inscribirán todos Ioh pedidcKs de va^ 
nes quü se les ha>í:a y serán ellos atend 
dos en el mismo ordenen que sean he* 
chos, ybajo ninguna circunstancia del>e- 
rá permitirse que los remitentes trastie- 
ran á otros ear^aclores vagones pedidos 
para sí. 

No obstante esta disposición, se da ni 
siempre preferencia á las cargas indica- 
das en el artículo 222. 

Art* 274,— En el bhro mencionado se 
indicará la lecha y numero de orden dtl 
pedido, clase de vasrones solicitados, 
cantidad, clase y descripción de las mer- 
caderías ó frutos á car*íar, destino» 
nombre del cargador y la fecha en que 
se efectuará el emliarqne; ]>udiendo la 
empresa exigirán depósito en garantía. 
Art. 275- — Cuando se ]>nngan vago- 
nes á disposición de los remitentes, 
será entendido que deberá cargarhe den- 
tro de 24 horas; si así no se luciera, la 
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empresa podrá cobrar la demora, sej^ún 
tarifa y transferir los vaj^ontís al nom- 
bre sntisiguietite del registro. 

Art, 276. — ^El remitente de un vagón 
completo podrá cargarlo con mercade- 
rías de varias clases, para una sola con- 
signación. La empresa no será responsa- 
ble Je los daños cansados á una parte 
de los artículos por causa de los de- 
más. 

Art. 277. — El remitente no podrá car_ 
gar sus vagones con un peso ma3'or de 
la capacidad máxima indicada, 

Art. 278. — Todo exceso será descar- 
gado por cuenta del embarcador; y la 
infracción multada con dos veces el va* 
lor que hubiere correspondido al flete 
del mismo. Si al mismo tiempo se hu- 
biere alterado la declaración del peso en 
la carta de porte, esta multa será de 
cuatro veces dicho vaIoi% sin perjuicio 
de las responsabilidades por los daños 
ocasionados, 

103 



SECCIÓN £ -SERVICIO P 



n 





imra qiu' vm\m tK' vncít^ ron cl^^^Esivo^ 

jRil I^úikilU» y cuihlncnlas al P^^B^| 

f estiptiI:uIo, nnn<|nc iii) ^^H:e la ^ 

A. — í hu' lI eí!rL:;ulur o si^^^Hii^iu^ 

It, — 4 hk' íM k luí N-M. í iliu-iiiílo otra| 

A ti. L*^M.— Ilíll>H'!lilí> CtMulll 

jiníirri ct^lnMr >i\ i'-irmnlnr ] >: nrntiv Mnl B 
i.':j:ilh1,Ml ípR' filh; ii;ir;i t'ul ):"iiB^t>orte 
iSLiiniLuin il^íu cL ^ ^^^fc^ 

%i5l¡5Art. llK-^Siel ™*sado ir- --■■■ 
^nt^cn ^^ ji-*^^'*^' ja carta ilc , 
cfi o sen jachada y i >; ■ -j 

Sil L.,.- j/ífs Ji jH'rns, iUniaciiinjc ^.., 





Hr,ü:ai 



TRASPORTE D£ MERCADERÍAS ORDINARIAS 



Art. 282. — En los casos en que un 
consignatario no hubiese retirado toda 
su carga el mistno «lía del veiieimien- 
to del plazo correspondiente para esta 
oi>eración, se cobrará el abnacenaje que 
corrcsjioncla de acuerdo con las fechas 
de salida y de las cantidades retiradas 
cada día. 

Art, 283, — Los artículos que no su- 
fran á la intemperie, podrán depositar- 
se en los patios de la empresa bajo su 
viiíilaneiay responsabilidad y estarán 
sujetos al pago de la tarifa de almace- 
naje, lo mismo que las demás merca- 
derías. 

Art, 284. — Siempre cpie un l>nlto con* 
tuviera mercad erÍ£i^ de diversas clases, 
comprendidas en la tarifa con precios di- 
ferentes, servirá de base para exigir el 
leí trasporte, el que corresponde al más 
levado, 

Art. 285,— El remitente de un vagón 
completo podrá cargarlo con artículos 
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TRASPORTE DE MERCADERÍAS ORDmARlAS 



Art. 289, — Si los objetos embargados 
eran de fncil deterioro, ]>oflráu ser 
mediatamente vendidos, previa rui- 
rizaciÓTi de la autoridad JudteiaK 
Art. 29í>.— í.os (híeñoíí de niercaderías 
despachadas á su orden 6 al portador, 
que despuces de en t rejeadas á la ein 
presa para ser trasportadas^ no quie- 
ran enviarlas, podrán retirarlas pajean- 
do el i^eonaje segiin tarila aiJrobada por 
el Gobierno, más el almacenaje que cor- 
responda, no eontándoBe menos de un 
^lía. 

^P Si estuvieran los efectos 3^a cargados 
en los vagones y fuese i}Osihle, á juicio 
fie la empresa, se descargarán y paga- 
rán un recargo más por tonelada: .v 
i si luibieran llegado ya a una estación 
! intermedia pagarán además el flete cor- 
respondiente al trayecto recorrido. 
Art. 291.^Toda carga que se tras- 
orte ]jor orden del Gobierno^ deberá pre- 
sentarse en la estación de su recibo 
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"f. :jB^» Las tiiiprc^ris (.suán o 
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kilos. 

Lns ciKnnnrudas posLal^s L>turai 
i Lias i\ ÜcLi' seL:nu la orinx-spondit 
lnrir¿L. 
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Aru UIí:;.— Dl'I Lríispuric -^ 
i'íiii excluís líis: 
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íladcs, no iHKila ser iras[Jt)rL'(U por | 
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TESORO y VALORES 



CAPÍTULO \\ 



Tenoro y valores 

Aft. 294, — Los bultos qne conterio^an 
dinero ó valores deben estar acondicio- 
lUidns, lacrados _v sellados, con la 
marca respectiva y con la dirección de 
]a persona y hilará que se destinan* En 
la tapa de cada uno de ellos 6 en el 
ladoniásvisilile, se expresará, además 
en nirnieros, la cantidad ó valor que con- 
tenjjfan y el j^eiío l)rnto en kilos y sus 
fracciones. Es obligación del interesado 
cuidar, al recibir su carta de porte, qne 
conste en ella cada una de estas par- 
ticularidades mencionadas, por reque- 
rirlo su propia seofundad. La empresa, 
por su parte, quedará á salvo de toda 
responsabilidatl cntrcj^ando los bultos 
con los sellos intactos y con el peso que 
indique la carta de ]iortc, siendo enten* 
dído que no será responsable por nin- 
guna pérdida ])ro veniente por caso íor^ 
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AMIIHAIES VIVOS 

condiciones necesarias }>ara no causar- 
les daño, 

Art. 297. — Los vagones-jaulas ten- 
drán un piso que impida ei resbala- 
miento longitudinal y trasversal de los 
animales y dé fáeil sídida á los residuos. 

Art. 29H,— LoR departamentos ínter- 
TÍOS deberán ser lieehns de modo qne 
líis ensambladuras coiTespondan á un 
solo ]>lano vertieal, sin jLtanchos, tuer- 
cas ú otras salientes t[ue puedan dañar 
á los aniniídes, 

Art. 299. — Se pe nn i tira cargar ani- 
males dees]>ceies íiifcrentes ennn mismo 
vagón, solo cuando ellos puedan ser 
colocados consecutivamente y por sepa* 
ratlo en espacios diviílidos entre sí por 
^tabiques ó listones. 

Art. 300.— Será prohibido esparcir so- 
Ijre el piso de los vagones-jaulas, paja 
ú otro niatcrial combustible. 

Art. 301. — Los aniniales domésticos 
no podrán ser acollarados ó atados de 
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las luitMs, ni puestos en sacos 6 cajo- 
nes. Podrán ir encerrad os enjaulas siem- 
pre que é^tas sean suficientemente es- 
paciosas y ventiladas* 

Las aves de corral podran ir atadas 
de las patas, siempre que la duración 
del trayecto no sea ma^yor de 10 horas* 

Art, 302. — Las maniobras de los tre- 
nes ó vehículos con animales serán las 
estrictamente necesarias y se ejecutarán 
con el mayor cuidado. 

Art. 303. — La velocidad media de los 
trenes especiales de aní males será de 30 
kilómetros por hora, 

Art. 304. — Cuando el pedido de vago- 
ues-j aulas para animales comprenda el 
numero de carros correspondientes al 
máximum de im tren, las empresas es- 
tarán oblif^adas á tornmr trenes espe- 
ciales. 

Art, 305. — Para los efectos del artícn- 
lo anterior, las empresas harán cono- 
cer al piiblico el número de vaf^foiies-jaii' 
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Iris^ que sean necesarios para la tbniía- 
cicSii fie trenes especiales de animales. 

Art. HOG. — Será übHgatorio para las 
^^^1 presas, siempre Cjueel traficólo exj- 
j^^, erear trenes de itinerario para el 
ti^fisportc de animales. 

Art. H07, — Las etnpresas establece- 
1*^1 n corrales con bebederos en estado 
iif^'K díHide se carjbíuen ó descaro^nenani- 
^"■líi les en «grandes cantidades, 

Art* 308,— No se podrán descarriar ani- 
í^i íiles en ninj^nna estación ó jiuntos fie 
*^^^ líneas férreas en los que no existan 
^"^^iTiodidades para la descarjía, 

Art. 309.— La inclinación délas i"ani- 
l^*is fijas no sefá nia\ or de H- Los ptien- 
^^^ movibles que se usarán entre la rani- 
I^^t y los va,£íoncs tendrán el anclio snfi- 
*^'*^nte y estarán provistos de l)a- 

■ ^ ^^ lid illa á los costados, ptira la carica 

■ *^*^ ííanaílo menor, con la resistencia ne- 
I "^'^í^^iria. 
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ANIMALES VIVOS 

Xilino dt: seis horas contaílas después de 
^u llep^ada. Si así no lo hicit-Tcn ])Eiga- 
%-án estadías se^tín tarifa. 

Los ncsííos de las estadías serán de 

c!ucnta de los ei>nsÍ!ínatarins, siendo 
las enii>resas írres]ionsal}]es de los 
1>erjii¡eit>s que de ellos resultaren. 

Sin emliarí^ü, será de la obligaeion 3" 
<:xehisiva euenta de ¡as empresas cui- 
dar y díir de comer y de beber á los 
íiri i niales^ siemjire rpie sea pos¡t)!e, du- 
rante esas esta f lías» entendiéndose el 
im]>orte de tliehos en i dad os eoni pren- 
dido en las tarifas irdteadas. 

Art, 31 íL — El cobro de estadías se lia, 
xa por cabeza de animal c[iie Hedíase á 
Su destino y el valor de los finimales 
cpiedará afecto á dicho cobro, 

Art. 314, — Cualesfpiiera que sean los 
í^^onvcnlos del trasporte, st anotará en 
' I^ earta de porte la especie y niiniero de 
^T-riimales C|ue se trasporta en cada va- 
c3n. 
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dftn, las L'itnnvsíis um i\.'S|)ninlfi^^^B>r el ' 

Art. 31 Tí, — L(>s ^MLimus e[ÍP^ÍP /ríin 
scrvídn pnra 1.1 Ll^'l^l>^irLl' Ut.^ íliiini, 
í]<."hrr;ni si.T muí, ulnsaineii Ic^^^^ 

\í\\ liv ilijín i!r Lpuk nii:i en rl^!nfa"i'" 
m el ias(> il<^ lT-a*-]H!rU' df animalcsl 
se- jMVsuMKi rslca riirtcadris dt^MHMnc- 
dnfti'^ L."<>rM a^i:"insas, \:\ : u 1 1 n r i d ^^■fcpcc- 
íwii jjtulrn nnicnainiKi disiníeceinl 
címI.m \i.'i¡i': r^iviidn l< ts Liasios por Cj 
Lri (k'I iiiLnx^rMlo. VRi- 

Ari. 'M7. — Las i tiipresns'^^irílii J 
^^|^li.o:a(b|j|£^ílar : gjS|á los coii^i^^^a» 
*ios tli j cnv aiiiniaK" -- ^"^^ 

les á la da á .su dest tu 

de ,_"rjteii*ía'fciV¡iipo deretiil 
rl plaxo fijadn; i\ tsle rfiL^lo. los rcuii- 





EXPLOSIVOS 

tentes tendrán la obliíj^ación de anotar 
un doniicilio en la eaita de porte, y el 
aviso deberá darse dentro de las horas 
habites y siempre Cjnc el consifi^natario 
rc*íida en el punto de destino. 

Art. 31 8. '^ La cars/a y descarga de 
atiimales será )Jor euenta y rie^oro del 
interesaílo, salvo pacto en contrario. 

Art. 319, — La responsabilidad de la 
ej ti presa ]>or el trasporte de animales 
se rcí^irá coníbrmc al princi]3io consiga 
nadt* en el artículo 252. 

Art, 320.— Las eniiiresas deberán co- 
locar en lugar visilíle de las estaciones 
eii que se haga carguío de animales, cua- 
dros conteniendo las disposiciones de 
este capítulo. Deberán, además, ser im- 
|>resas kis esenciales cu el dorso de las 
cartas de i>orte de animales. 
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CAPÍTULtfr YU 

Hx:ploeivos 

Art. 321.— El tras|>orte de niateriass 
íilflafitatiles ó explosivos» se hará con 
sujeción á las prese ri[K!ÍQ oes del Regla- 
mento especial sobre trasporte de ts- 
tas sustancias. 

CAPÍTrLo VIII 

Trasportes militares 

Art. 322.— El servicio de trasporta 
militares, se liíirá conforme al Re^^la- 
mentó especial que dicte el Poder Ejecu- 
tivo. 

SECCIÓN 3^ 

SERVIDUMBRES DE LOS FERROCAR 
RtLES 

Art. 823. — Ninguna etnjjresa puede 
oponerse á que las líneas de otros ícr* 
rocarriles empalmen con las suj^as ó 
las crucen á nivel, por arriba 6 por alia- 
jo» con tal de que los trabajos que se hi- 
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eieren al efecto no interrumpan el ser- 
vicio regular de los trenes de la línea 
]>riniitiva. 

Art, 324?. — A la empresa que establez- 
ca uui) 6 más cruces :^übre otras líneas, 
eorres]>onde h^icer los gastos de eons- 
tnieeión, eonservaeión y vigilancia de 
¿líos, sujetándose esttt vijilaneia á las 
xeglas que prescriba el ingeniero inspec- 
tor con aprobación del Gobierno, 

Art, 325, — Las enipresíis no podrán 
oponerse al cruzamiento de sus vías por 
<*aniinos públicfjs. 

Art. 32 ü.— Tampoco podrán las em- 
presas oponerse á kí eostrueción de ca- 
nales 6 cauces artiHciales de agua que 
atraviésenla vía, los cuales deben eons- 
truirse en íoi-ma quenüpcrjudi(iue la so- 
lidez de aquélla. 

Art. 327.— Los ijropietarios de terre- 
nos lindantes con la vía teiTea, no po- 
drán arrojar basuras, ni obstruir en 
manera alguna las cunetas laterales, ni 
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scrvir^st! fie ellas cuiiro desajíiiailernís, 
con excepción de aquéllos cuyas profJi^ 
dadcs pcjr su inclinación natural, tuvie^ 
sci: su ílesagiie en la vía; ilesagÜL* cuya 
conscrvaciíSn en perfrcto estetlo cü íití 
carteo (le las enij^rcsas. 

Art. 328. — Está prtjhiljido A toíta 
pe rsu na extraña al servicio del íerrocíi* 
rril, introducirse 6 estacionarse cu ^^ 
vía» á no ser empleado público un el 4tM 
sempeño de sus funeioueK, ^i 

Se prohibe i^^ualmentc eoiiíbicir á ^^ 
larü:o tic la misma» cnakjuiera clase i'^ 
¿iiiimales, y solo píjdrá atravesarse c^^ 
los puntíis destinados á este ubjetu-r 
debiendo en este caso el conductor lia- 
eerlos salir al aproximarse el tren» Es 
extensiva esta medida a los conducto- 
res de carros ú otra clase de vehículos, 
Art. 329,— Es prohibido á menor dis- 
tancia de veinticinco metros del límite 
de la zona del íerrucarril: 

A.— Abrir zanjas, hacer excavacic" 
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lies, explotar canteras ó minas, y tn ge. 
iieral ejecutar cualquiera obra ana luga 
<iuc pueda perjudicar la solide?, de la vía, 

B, — Construir edificios de |jaja ó 
cic otra inatena combustible, 

C— Hacer cercos, semeíiteras, de- 
pósitos 6 acopios de materias inflíima- 
Ijles fS combustibles. 

Para los efectos de las disposiciones 
fie este artículo y siguientes, se entiende 
])or zona del ferrocarrib la taja de an- 
illo variable, eomjirendida entre los 
])ies de los taludes en los terraplenes, 6 
eil borde superior de los niísnios en los 
curtes, ó en fin al borde exterior de las 
5;anjas, cuando las hubiere al pié de 
los taludes. Cuando la vía se halle coló* 
cada directamente sobre el terreno na- 
tural, el anehu de la zona será de dtcz 
metros ancho mínimo que debe tener, 
contándose cinco metros á cada lado 
del eje de la vía* 

Art. íI3ü,— Será también prohibido á 
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menor ilistaucia de cinco metros del lí- 
mite de la zona del ílTrocarril: 

A.— Dará los muros 6 cierros c]ue 
se construyan, salida sobre la vía, con 
excepción de aquellos fundos que el fer- 
rocarril flividiere, en los cuales podrá 
darse esas salidas con permiso de la au- 
toridad administrativa, 

B* — Hacer acopio ó depósito de tin- 
tas, materiales de construcción yciui- 
lesquiera otros objetos* 
Art. 331— Está prohibido igualmente: 
A.— Construir muros 6 cierros á n^^^ 
ñor distancia de tres metros del lími*^^ 
de la zoxui del ferrocarril; y, 

B,— Hacer plantaciones de arbole^ 
u menos de die^ metros del mismo* 

Art. 332, — Las disposiciones de los 
artículos anteriores no son aplicables 
a los propietarios de los terrenos lin- 
dantes con las calles públicas, por las 
que pase un íerrocacarril, dentro del 
recinto de los pueblos ó ciudades. 



S£ft¥IDUMBRES Oí LOS FERROCARRILES 

Art. 83;í, — La dis|Josici6ii contenida 
cíii el ijieiso lí. del artículo ^V30 no es 
^iplicalilc: 

A,— Al depósito de materias no in- 
ílamal>1cs, siempre tjiie su altura no ex- 
cediera fie la de los terreplaiies por don- 
dle pasare el ferrocarril, 

B- — Al depósito ó aetjpio i no iiien tá- 
nico de los materiales de eons tracción 
^'> de olyeLos destinados al eultivo;y, 

C— Al flepósito ó aco]>io de frutos 
^le la cosechí^, mientras ésta se practi- 
^7a, En estos casos la em]>resa no será 
responsable ]}or la pérdida ó deterioro 
<jue sufriesen los objetos, sin eulpa su^ 
va ó de sus aj^entes, á consecuencia del 
servicio del ferrocarril, 

Artp 334— Sin perjuicio de la pena res- 
pectiva Jos contraventores á los artícu- 
los precedentes, estarán obligados á res- 
tablecer las cosas al estado anterior y 
responder por todos los perjuicios oca- 
sionados. Si en el término señalado 



12a 




b1 




SECCIDI^ 4^ — SERV.Üm Utat 
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SECCIÓN 4^ i 

SERVlCrO DE SEÑALES 
CA IM'l ri (I 1. 
O}>jetoy riasificaeii'iii Úv las señd 
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ArL- ,'l*'ri, — Las st ñali's sir\ x| 
A. — Para dar uii C( Minciinn. 
L' ^ rlf ]a vía: y. 

\\.— I'aríi la SL.miridad a m ( jas he 
i\v Ins trines, ya oicii rn iiiuviJ^Bo (S 
biiii se dLaLni;aii en ix¿¿u el traT^WLde^ 
^^jJ5¡íiiino ftü-'^ estaL"™W^ 

i.rt. 3 I.fiR "^^ii.i^ies se fl^ 

óp y ac{ s, 

] — ''-"pticaí*?*^: ■ 



OBJLTO V CUSIFiC^ClOtl DE láS SEÍtILES 

ra o farol 3' si íucra ])rcciso c(^n los- 
hrazos, 

B. — 'I^as de la misma especie que lle- 
ven consii^o los trenes; y, 

C. — Las (|ue se ha^iían eon semáfn 
ros, discos^ y en easff) fie iiecesidíid con 
cualquiera otro objeto. 
Las acústicas son; 
A.— Las fjue se hacen con el silbato 
fie vapor de la loeoniotora, 

B.— Las que se hacen con la canq>a- 
nn de la misma; y, 

* L\ — Las que se hacen con el tind>re, 
pito de aiie y petardos. 

Art. 3íÍ7. (^M Las señales 6[)tieas:ban- 
^íeras, luces, sema loros y discos, se dts- 
tíntj^uen por sus colores, segñu la si* 
}^u iente clasificación: 

t^cjJor rojo.,,, parada. 

,, blanco,,.... vía libre, 
? , verde,,,...,,, precaución. 



^ *> Véa^^ el ilíágrama L 
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SEÑALES DE Vift V TRAFICO 

á tocar por dos vectrs el timbre de la 
:niác|uina^ lo que oblij^ará á parar el 
convoy* 

Art, 340, — El jefe del tren usará del 
yito de aire 6 del timbre en caso necesa- 
rio, para los si)ín lentes usos: 

* Un toque Estando el tren parado 

^s señal para partir. 

Dos toques.,...-Estandoel trenenmar- 
^rha» es señal para que pare inmediata- 
^mente, 

Trcfs toques Estando el tren ]>ara- 

<lo, para que retroceda. Cuando el tren 
estíi corriendo, para que pareen la pró- 
xima estación. (Esta señal ^q contesta- 
rá por el maquinista K 

Cuatro toques Cuando el tren está 

parado, cerrar 6 abrir los frenos. Cuan- 
do el tren está corriendo, reducir la ve- 
locidad. 

Cinco toques,, ...-Cuando el tren está 
parado, para llamar al porta— señales. 
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Ciiandci el tren cntá comcndo, aumenJ 



tc8e la velocid; 
Seis tf>f|nes.. 



i(L 



, Cuando el tren está cor- 
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riendo, auméntese la presión del vapo^H 
Art. 341,^ — Bl maquinista se coniuní^ 
cara con los agentes del tren 6 de la vía 
por medio del silbato. El silbido delie 
ser mercado \' definido, con la intensi 
dad Y dnraeión proporcionadas ú la di 
tancia en que la señal ha de ser oída. 

Art. 342.— Con el silbato de la loco? 
motora se harán las siguienteíí seríales 
A. — ^Un silbido corto, para a p reta 
los frenos y parar. — Lf^s maquinista! 
Harán esta señal al entrar á las estací 
nes, en las pendientes, cuando dístincra 
una señal de parada 6 de precaución^ 
cuando haya al^iin objeto sol ir e la 
vía, y en general, sieinjire que por ctial 
quier circunstancia, deba disminuirse 1 
velocida 6 parar el tren, 

B, — Dos silbidos largos, que se su el 
ten los frenos. 



12H 




C- — I' 11 toque larfíff> sejíuido áe tres 
cortos, es señal para que el jiorta-Heiía- 
leíí vaya á proteg^er la retaguardia del 
tren, 

D,— Cuatro toques ]ar*íos, es la 5^e- 
jial para llamar al porta-señales que se 
eiicuentx-a al Oeste o Sur, 

K. — Cinco larj^os, es señal j^ara 1 lá- 
mar al ]>orta-señales que se eneiTentraal 
Kste 6 Norte, 

F.* — Tres toques lardos en un tren en 
inareha indica, que éste se ha fracciona- 
(lo y deberá ser re])etida esta señal has- 
ta que se conteste con la señal corres- 
])nndiente por la secclfSn se fí regada, 

G. — Dos Hilljídos cortos, es contes- 
tación á cuakjuier señal recibida, 

H. — Tres silbidos cortos inclicarán 
€[iie el tren vá A retrí)ceder» 

L — Cuatro tocjues cortos, es la lla- 
mada del maquinista para ijedir seña- 
les. En las estaciones se usará para lla- 
mar al cambiador. 



Vl>\ 



SECCiÚN 4 SEHVíC 









UL ^)njlL' Itís irt'iK's tk' Iri ini 



i.^ 





de 



« 






auxilio. \' íli'hcr/i lincnsc tsta sej 



■: 





í|iik'r cn\'unslaiK'];( iIlIk; (lisini 
vl'IocuIíhI u jinrar ^ í l !\ n. 

¡V, — Hns Inrirn- y <!<>s cortos 

apr^xiiarn-'^i' ;1 )rts la ii/auíicnioH^Bca-^J 

minns juIltluTPS "^B ^WB 

\L— Se li:(r;i iiu >illnrU) ] n'oloil^^ J^B H 

Ihlurcnc'íMiK ■-, :i fas aunjas cií^HH 



se 



-iji-senteiDfcir»' "iinitri 



--ijp-sentei»*^ 



les^at^ á las 



í 



IfJXCS *-i 



'iones, crcaí los ]>af 

vei, ;as, < nites ó don 1^ 

colt — ^T-is las«di-r!lcs íijas. ci | 

vean |K']>í jn,i- <V;i hiiMMks sr^nc la \á£i 
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y cuando hayan niel il as densas cjnc no 
permitan ver los objetos á 200 metros 
de distancia, debiendo, en este caso, re- 
petirse c()n frecuencia el toque de aten- 
ción< En las maniobras de las estacio- 
nes, el toqnc de atención indicará que la 
locomotora se va amover hacia adelan* 
te y dos silljatos que lo hará hacia 
^rás, 

Art. 343.— Es extrictamente prohibido 
¡ el uso de silbatos prolongados, para pe- 
Idir vía lili re. 

Art. 344,— El silbato se tocará en to^ 
I líos los sitios en que su uso se encuentre 
[ ínf Hcado por postes. 

Art. 345. — ^An tes de ponerse en mai'cha 
I un tren deberá tocar lentamente la cam- 
pana de la máquina, como asi mismo al 
pasar por las calles de una población 
y al acercarse á un cruzamiento. 

Art* ;í46. — Los pasajeros, el jefe del 
tren, los f;u arda-frenos 3^^ el maquinista, 
estarán en comunicación durante la 
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i^aniisL.'i, las i.*ia]írt'>.u 
JS sistemas (k' scnalLS i| 
U qnc crean ni;is ctmvcaí 

1 1 ¡Lililí) sniiKLerlos a la aprn^MCion t| 
Ihivc'Ch'ui ík" í Hn"a>í Pul Micas. 

Art. ;í4n.— Cnin(> sufiak^s aei^HH^ ex- 
lraí>rílinar¡as. se cnipk'tarán i)etar| 
cnlncaik»'^ >ii]>i\^ luíf rkks. 

Art, Í141K — Lns pctarttos s^^^iraii 
í.n.'ni(l<> nn piiida f K'naaiK'cJ[^Bi^ún 
caijikaHn la lI ^iUíJ dnnik' ilebe híl 
<v la señal á iiii Livn y an seapoi 
haCLT i\c olí; I ncuicra las señaíl^Brres- 
pnadiiiiic^; L'iuuiiltJ ]m^ nebliir^ff e nt> 
J¡^|j¡j^"iítaftii*'H>s c>bj*™W't doscientos! 

)s de _..nrifi' ^...Liido ini 
pr< á oti rche con tan i 

loe ■'".'"' que p^TÍT? ser alcaiizaLL, ^ 
íIm 11 n ircn (pu csUMlcicuiíln snlirc la vía 
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no pueda dejar un empicado parn prot^- 
*ferlo con las señales re^í^lamentanas y 
en todos los casos en que, siendo nece- 
sario dar aviso de un peligro á un tren, 
no se disponga de otro medio. 

El uso de los petardos no dispensa de 
las otras señales, ya permaneciendo un 
empleado sobre la vía, ya colocando se- 
ñales fijas donde sea necesario. 

Art. 350,^ — Los petardos se eolocarán 
en número de dos sobre los rieles, sepa- 
rados, de manera que cada uno este 
frente á un poste del telégrafo; debiendo 
el más próximo al punto de jielig-ro dis- 
tar ochocientos metros. 

Art. 351, — La explosión de un petar- 
do es señal de parar. 

La explosión de dos petardos en dis- 
ttiucia menor de 200 pies, es señal para 
disminuir la velocidad y estar alerta pa- 
ra una señal de parada, 

Art, 352.- — Los petardos no se usarán 



^^^SftflOíJ OE nfkKÍ% 



cérea de las estactotirs ó camitios jmbli 
cí>s, para evitar cíanos t^trrsunaks. 

Los petardos qwc no harán sido aplasr 
tados, del^eráo retirarse cuando cese h 
causa que motivó su colocación* 

L«is jcfcí* de los trenes del>erán dai 
cuenta al jefe de la iirimera estación cuan 
do dejen jjetardo^ sobre los rieles. 

Art, 353. — Las señales de los seinafo- 
ro-s serán: 

A.— El brazo (leí semáforo horizon 
talo luz roja indicará pelíj^ro y oblij^ará 
á paríir iu mediatamente, 

B* — El braceo del semáforo oblicuo 
(formando un ángulo de 45 grradosÍD 
luz verde, indicará vía libre, precaución 
o despacifí. 

Un i>osici6ii permanente de las seña- 
IcB de los semáforos, será la de peligro 
en amlniH direcciones y deberán mover- 
se solamente para dar paso á los tre- 
nes, Tol viendo á colocarlas inmediata- 
mente en la ]K)sici6n indicada. 
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De noche, la falta de luz eti un semá- 
foro ecjuivale á lít roja y olilijíará á pa- 
rar. 

En líneas ele utia 6 mas vías rej?írán 
siemj>re las señales que se habían con el 
brazo iz((uicrílo en la direcciun de la 
marcha. 

Art. 354.- -Cuando un semáforo esté 
c^rrtado de más de dos brazos ó luces á 
diferente altura, el más alto í^obernará 
la vía pnncipal 6 recta, y el más bajo 
la vía de empalme 6 desvío. 

Cuando los l)razos 6 luces estén á i^í^ual 
íiltura, el semáforo del lado izqitiertlo 
corresponderá á Ul vía izquierda y el del 
lado derecho á la vía de la derecha- 
Es entendido que en ambos casos se 
trata de trenes que corran en una mis* 
ina dirección. 

Art, 355, — Con los discos y luces colo- 
cados sobre las barras de los canilíios 
de \na, se harán dos señales: 

1^ Cuando el disco se presente para- 
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a parar. 

ArL. !'."(>, --Lnu \ií> Uandera- 



se Harán eiiu'u sen íi Jes. i pie se aí^uíi^ 



ran p< u' el cí doi- 

1 '. — 1 íainkrn n Inz Manea 
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[es 





ra 




ra 



(pie la \ la es La cxj u;PiLa: 

2'- . — I'antiera n \\\z vertíe indica 
j>ieeanei^Mi y nhÜ^aeitni á disniinuir 
eel< feiiiad . 

;í '. — La lia miera ó luz roja ii __ 
■« ^vAÜi^^^ ^ Bll£v-^rán EíSB'ar in media t 

te; 

4 andel luz de los ei ■ 

irerd — ■"'^mco ^•'^^Tiactos, í^e nsli ^ 
ra parar le>- trunes de pasajeros 6 tle 
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Líirj^a cji las ci^taciones que no son fie 
itinerario; 

5^. — Bandera ohíz azul indicará í|ue 
secstá tnibajando l>ajo de la vía, tren ó 
carro ó en alguna parte de ellos* 

Las señales eon las banderas deberán 
luicerse sieni])re presentándolas desple- 
i^adas de frente al tren^ y con loí^ faroles 
prospectando la luz fija sobre el mismo. 

Art. 357.— De noche, si se careciere de 
faroles ai)ropiados para hacer señales, 
IK)dt*á efcctnarse hi señal de parar agi- 
tando en al quiera lu/; de arriba á abajo. 

Art. 858. — En caso de necesidad, po- 
drán hacerse las señales á los trenes con 
los brazos. 

Un hombre parado entre dos rieles 
mirando al tren con los dos brazos le- 
vantados sobre la calveza y agitándo- 
los violentamente, será señal díí peligro 
3' obligará á parar. 

Un hombre parado sobre la vía, con la 
cara hacia el tren, con un solo brazo le- 
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mliíj^í liorl Hitaln 
"t. "¿i ví:i Ijinv. ^^^^ 

r^ ■ colncndn v'< uno ¡rai-a llanitiiTSra' " 
tün), sri'íl olk'ílcciiin In jinsiiin que s 

iii viere t^i nuniMs del ]>in-irL-st^r™^^» 

he;irn aÍLn, (lelíK'üHn el inrn ¡;iimsta 
leniT iiiiiu.fti;Lt.nniente l:i nyí\ ¡ únn 

\'i[:\ ]n/ ^\c \\cu}¿i\]í\ >|ne se | '^-^^fB 4 
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niemlí I eu Í:i \]t\ u Ce reí l ile ell 
e'. ílnrrnjo iiKliLíiirri {\ ¡tjríir hasta 
aqnelhi se Inihierjk eníieluíílí j. Si ti 
v^erííe, i¡i<hear;i preeniii^ii'nK 
, ArL. 3tíL— L na Jn/M¿iiiecL eo 

^^yj5{) y áPP£-'%>stad BíSB Ja vía, ser 

ra sei. Ir\s5 1. ufc.iii.es, viaf" 

otí untos ta los que en? i 

Jla ■- "^a ateifíí^. ■ I 

Kl aiaí[(nii!^r:i al íipt nxinKirsc ]iurdi 
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chos lugares hará con el silbato la señal 
de nteiieióii y cuidado. 

Art, 362.— En caso de absoluta pre- 
cisión euakiiner olyeto ag"itado violen- 
tanicnte en la vía u eerca de ella €¡3 señal 

ih parada. 

Art. 363.**En las estaciones \' parade- 
ros y para la ejecución de nianiohras se 
liarán las signientcs señales de mano, 
-con bandera ó faroles: 

A. — Para indicar marcha adelante 
se moverá en círeuk> sobre la cabeza, la 
mano, la ba ni lera ó luz blanca. 

B.— Para indicar la marcha hacia 
atrás se moverá á través déla vía cuan- 
do el tren esté corriendo y con el brazo 
hacia abajt>. 

C» — Para ordenar detención se mo- 
verá de arriba abajo y en sentido verti- 
cal 

U-^ — Para indicar que el tren se ha 
fraccionado se moverá en círculo con 
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n'A/.n í\ []-:í\c> de la síaícviarn 
n >\ crfi horixoiitíiíiuente 



•Para r[nL' se sirIlcii los ll 

íiir^ ;en(l!';l el \}v:[7m en alto. S 

íln \ ert ¡cal n ante sohíe la \\ti con 
Isaiulei-a u la \u'/.. 

L ATÍTrij > iir 

Señales de tren 

Ata, .'S(>+^-^'rn(|í> Liea ñ ih.hH^B en 
iiiarrli:Mlr nnehi\ llevai'íi una luz üiaj 
eiiln ]iaíae de ailehniLe y siipt rior dt 
1< K'ninntüra. Vlft 

Ata :u;rK -l l i Las sii4u^e1lte^^H^Lles 
'¿4¿d^^ serOfc^^^cada^gjjJUada imo^e 

js del del ti >nio mancas .^. ^ ^ 

ra ir cu la retagii^r*^ 

cün,^T-i:le dijAd^i bandera g 
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noche una luz verde en el sentido de ía 
marcha y á los costados y una luz colo- 
rada atrás, salvo en el caso de que el 
tren haya de encontrarse con otro en 
algún desvío, empalme 6 al final de una 
doble vía, en cuyo caso una luz verde 
dei)e ser colocada al frente, al costado \^ 
á la parte de atrás* 

Art. 366,^(1) Cuando á un tren de- 
ban seguir otros en convoy, cada tren, 
menos el último, usará las sijíníentes 
señales: 

A,— Dos banderas verdes de día, 
B.^ — Las banderas y dos luces venles 
de noche, colocadas en la parte delan- 
tera y a los costados de la máquina* 

Art* 367. — (2) Los trenes extraordi- 
narios llevarán dos banderas blancas 
de día; y de noche dos hices blancas en 
los sitios antes indicados, además de las 
banderas. 
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(íS, — Cnamlu íIms ni;i. qnina 
ri'L' un c^nl^ít^^ úntc:unnu^^^Ki 
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Jii.:fc S(>la ItnníkTa t 
1'>L', sil las> cnmliciniu-s Je lo- 

l'>s ;i riores (Ujl)LM'ái] ¡:ii.lií.\Lr t^ ► íffñ 
i[nc s¡ estuviesen 0Mlnea<tasainJn!í5, sien 
ilo eiileiKlid^Mpie >n tn.lia i ^lieik'k^B^M 
v¡4 1' > i'» aeei4 k-n le; rK'lneutKk desJe^HH» 
nnutuiLir í;i eM¡nL'nen>n <k' la scTial CDiii 
nk'ia al ilespaekar el Lien Ti i'o ni | fletar Si 
en la [MHiKi'a esLaiuai iluink' se ^^^^^Vl 

Hf 

AiL, ,''T*^-ali Cuan. lo lina nKUjiiiní 
•'letiiK» lie noL'liL' r]ii|Min' ea n'os, sf^*í 
1 1 M L' esta o I KV: u ' i o i j --i 1 1 ■ i lí a eo i n o 1 1, 
iij'aseil Llí5 esi ;ieuHie- ^i«£)ívríl ft,j 
v^ÜJS, llev^^^ia lv*™*nca al '^ 

Si le; ^_ ros Sf: ^_,^ , pnsajeros. 'n 

I I \ iví^r ^'i iluhM' M f \ ^ \ 
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se itistalnnl en la parte baja y en el ceíi- 
tro y sí son tle car^^a la instalación se 
hará eii la superior. 

Art. H71. — I 1 í Cuando en uno ó en 
atnbos extrenios de un tren, máqnina 
ó carro, se co]oí|Ucn una bandera azul 
de día y una luz de ií^ual color en la no- 
che, se indicará C[uc hay trabaíadores 
tlebajo ó cerca de ellos. Así protegido 
etíc tren, nía quiñi i 6 carro, no i>odrán 
ser acf>plados 6 movidos. 

La colocación y reniocion de estas 
señales sólo podrá hacerse por los tra- 
bajadores. Xo se poíh'an coIí>car otros 
cancos en la misma vía que intercejiten 
líL vista de las señales azules sin notifi- 
car previamente á dichos trabajadores. 

Art, 372; — ^(2) Cuando una máquina 
marche liñcia atrás de noche, sin cain-os 
ó frente á un tren con carros, fleherá lie- 



i2; h\ iil. XHI. 
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Art. 373.— ( 1 ( Cuando una máquina 
corra hacia atrás de día sin carros ó de* 
trásí de un tren con carros para in<li- 
car que si^ue otra sección del tren, de- 
berá llevar cuatro banfleras verdes: dos 
f n la izarte superior y dos en la de de- 
bajo del írentc de líi maquina» 

De noche llevará dos bantleras y dos 
luces verdes en la parte alta y en la baja 
dos íViroles, proyectando luces verdes á 
los costados y rojas hacia atrás. 

CAPÍl PLO TV 
Reglas generales 

Art. 370. — Las banderas y discos de 
los colores que se prescriben, deben ser 
usados de día y los faroles de noche, 

Art. 377.— Las señales de noche deben 
usarse desde la jiuesta del sol hasta que 
éste se levante. Cuando el tiempo u otra 

(1) Véam ifl Jíáírraiiía XI y XU. 



u: 



SeCCiON 4^— SERVICIO PE Í>tnA 







t. 



L.iíK'ia nl]si'iíí\>:c:!ii Ins s eñales 

¿ . — L< )s cin| ilt^'hlí ís (l"ii\W^^W 
fc I >hlií4nr!<>> íi hacer señal] 
.^w-eerr^L' I te Ins útiles !ií^^^^__. 
¡K ^llo, coliNerVtilhloIns en 1)i^^^Hta,fl 

tln y sieiii]íre lisLns p.irnsii iTimSuiíÉ 
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Art, 'Í7t^ -CiKUtíln nn Lveii stj 
la \'íj. , [uiTn íK' esLaeii'ui, yn 
fíeelunr njieiaeinne^ tli eaiLía o 
^a 'le atalerjaks, \a |M>r(|iieno pit 
JseLíi ur viavt [><>]' mal «.sLadn dx-^^BMa O 
de ¡a h>i^ni]MU( MTL T) U'H^L'a ([ue ^^^B^ar-M 
^e ] H j r ei 1 a h I u le ra < k I r; ( ea u sa . se mand "^ ^ 
liTí iU'¡jerí nabos ladtis e< «u las señales t| 
i\'S|r( MiilienK>, (pie se eí ^Itíeara^HJ^Lija 
ñera Mue M<;'''laii v^^j. ¿luj üci^ieit. 
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' .vrt ^í*.,-, ^ ^= ^ut>a taces de ^^^^^ 

drí ^^ e caní so sns agen Le- 

o Li^^Lnen i\|íuiaeirui sobre "jíi . 
ja^.- Hi n I leee-^a rli 1 liaei i" señales á K>s tre 



ii 



RE6US OINEiíALES 



nes, las inandarán ejecutar á la distan- 
cia indicada en el artículo anterior, de- 
hiendo i^rotet^ersns trabajos ijor ambos 
lados ílcl trayecto. 

Art.ííSl, — Todo maquinista al obser- 
var una señal de precaución deberá cer- 
rar el rejíulador y hacer apretar los fre* 
nos, para llegar al punto de la señal con 
una velocidad rpie no pase de 8 kilóme- 
tros ]>or hora. 

El trayecto comprendiflo entre las dos 
señales que deben colocarle en todo pun- 
to peligroso, se recorrerá con una veloci- 
dad no mayor de 8 kilómetros por hora. 

Cuando el estado <le la vía sea tal rpie 
no sea prudente usar esa velocidad, sr 
liará la seña! de peligro y se darán a] 
maquinista tas instrLicciones verbales 
sobre el estado de la vía r]as precau- 
ciones que del)a tomar, 

Art. 382, — La señal de peligro obliga- 
rá á todo maquinista á usar de cuantos 
medios estén á su alcance para dominar 
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crMUpIctatncnlc la vclucidail ilcl treii*cer- 
raiulo e! reiíulailor. pidk'iido scaprcteB' 
los frenos y ciando contra vapor ciuaso 



necesario. 



Art, 3SÍI. — Sicmiírc que una ^e 



ifil <1^' 



rlistanein indiiine peligro, el tren flct>t:^*j 



mcín 

jarar 



anteíí de lleirar á ella v avanzar al 



paso de irn homlirc hasta ver la scfu^* 
la qne lo antoríxará á eonthmar ó P^^« 
rar, sc>ínn eí caso, 

Art, 384, — Cuando teng;n luj^ar la ^* 
plosión de petardos, el maquinista del^*" 
rá ]>roceder del misino modo que si Íii * 
se señal de jielígro. 

Después de parado el tren, sino a p^í^ 
reciese fiin^síiin agente de lavía, eljeftí^ 
del tren ordenará se^íinr la marcha ñf 
paso de un hombre, haeíéndolo preceder 
fie un empleado del mismo, á una dis- 
tancia de cien pasos para baeer las se- 
ñales* 

Sí pasados mil pasos no se eneonti' 
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sen obstáculos niningrin agen te /I a loco- 
í no tora scjs^uírá la marcha con uiui vclo- 
t'irlafl (|nc no excederá de 12 kilómetros 
por hora 3^ 8Íll>ando con frecuencia; de- 
'^íendo todfjs los em jaleados prestar la 
"Uiyor atención sol j re la vía y á las 
^*^'<^*íialcs que pudieran hacerse, hasta lle- 
ra i* a la primera estación. 
Art, 385. — Cuando corra una locunio- 
*^^ra sola Y sea necesario protegerla con 
^*-*fiaIcs de distancia, el maquinista man- 
*'*iTá al fogonero que las efectué, 

-\rt, ÍÍ8G.— Una señal impcdectaniente 

^**^^lücafla en el sitio en que debía estar ó 

^i vie falte, ]>roducc el efecto de una Fcñal 

^^ l>arada, lo t[uc se hará conuniicando 

^^ liccho el jefe del tren. 

^rt. 387, — Todo agente, ó cmpleadíi 
^^^ un ferrocarril, prestará obediencia ins- 
tantánea á cuanto se ordene ptn- medio 
^^^'las señales. 

Art, 388, — Las infracciones á las dis- 
V^eísicioncs del presente capítulo, ilan lu- 

MU 



gara multas ó penas, Bc^í^íin la gmvetlíul 
fie éllas^ sin perjuicio de las acciones ci- 
viles y criminales que corresponden en 
caso de accidentes» 

SECCIÓN 5^ 

DE LOS ACCIDENTES 



Art, 389,— Se reputa accidente en tin 
rcrrocarril, todo acontecimiento Qa\m 
de poner en peligro la vida, la salud ó 
los intereses de los pasfijeros, en i pita- 
dob% ó del público en general. 



tamb 



:idí 



Se reputan 
interrupción en el trafico, tudo atraso 
de 3U minutos en la nuircha de los tre- 
nes, 3^ toda suspensión prolongada en la 
comunicación telegráfica, 

Art. 390. — Cuando un tren en marcha 
sufra un accidente que le obligue á dete- 
nerse en el camino, se establecerán sóli- 
ílamente en el acto, en los sitios j en las 
distancias convenientes, señales por de-^ 
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lantc \' por detrás del tren, para detener 
á los trenes que pudieran llegar, aunque 
no se espere ninguno. 

Inmediatamente se dará ¡nfonne tele- 
gráfico á la i>r¡niera estación y se man- 
dará, además, cuando el easíi lo exija, 
por medio de un i>ropio, noticia ciertB 
y firmada por el jefe del tren, por el 
macpiinista o cua]t|uier otro qnedeba 
reemplazarlos, cspeciticaiidcj el género 
de acciilente y los socorros (|uc se nece- 
sitan. 

Si entre el lugar del accidente y la pri- 
mera estación hubiera apostadas guan 
da- vías ó camineros, el propio podrá en- 
tregar el escrito que contenga la noticia 
al primero que encuentre, para que a sn 
vez lo trasmita al segundo, y así en lo 
sucesivo, á fin de que llegue el aviso 
con la mayor prontitud posible, 

Art* 391. — De todo acciflente que pro- 
duzca daños á las personas ó la propie- 
dad, se dará parte inmediato por el jefe 

ir.I 
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déla estación que reciba elíi%iso,áta 
anttiridad palítica del lugar más próxv* 
mti á aíiuel t-n que el aeetileiue se verií*' 
cc>, ó a la del primer punto donde Üe^^^' 
dieho tren, si hnhivse podido eontinii^^ 
yn marcha. Al parte se aeonqjañar/'' 
todos los flatos que conduieeaTi al esct 
reeiniícnto <le las cansas y de los etectc 
del accidente, con cuyo objeto el iel 
de la estación á quien corresponda lia 
rá en el acto todas las inda ¡ilaciones nc 



cesarías. 

Art. 392:— La autoridad política que 
reciba parte de un accidente, lo trasmi* 
tirá inniediataniente al juez que corre 
ponda |)ara que acuda á 'actuar el re; 
peetívD suma rio, sin jierjuícin de las a 
cioncs tiuc coni petan á los particnlareí 
contra la empresa y de las disposicid 
nes que pueda dietar la autoridad adnii 
tiistrativa, para evitar que el aceident 
se repita. 

Art* 393. — líu cualquier lui4'ar en don 
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DE LOS ACCIDENTES 



deiiii pasajero 6 empleado haya sido he- 
rido, se hará todo lo necesaria paraaten- 
derlo en forma conveniente, llíLmando al 
cirujano ó médico del lugar más cercano, 
para que lo atienda por cuenta de la em- 
presa, 6 si fuese prudente, se le trasUi- 
díirá á diehü luj^ar para su asistencia en 
forma. 

Art- 31)4, — Cuando un accidente ocur- 
re, ca usando la muerte de una perso- 
na, los restos deben ser inmediatamen- 
te recogidos por hi empresa y llevados 
cuidadosamente al edificio de la esta- 
ción más cercana, de donde se avisará» 
por téle»»;rafo á la estación principal, á 
la autoridad política y á la familia 6 
amigos del finado, ^i se conociesen. 

Art. 395. — Cuando ocurra un acciden- 
te á cualquier tren en cpie se encuen- 
tren pasajeros, ya sea dicho accidente 
por colisión 6 descarrilamiento de cua- 
lesquiera naturaleza; í)ien fuera en la lí- 
nea principal, desvío 6 empalmes, los 
conductores deben anotar en la furnia 
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pues qut* le hn ya siílo leído pondrá» si le 
es i>osí1jIc, un sií^no _v el que hubiese es- 
crito finiiará como testigo. 

Art. 398, — En las estaciones principa- 
les, que se di signarán en el reglamento 
espeeial de toda enipresíi, deberá tener- 
se lina mácpiina siempre preparada pa- 
ra levautcir vapor á primera orden y 
salir al aviso de un accidente. Esta má- 
quina conducirá, en los casos que lo re- 
quieran por su naturaleza, los útiles pa- 
ra la refección del camino 6 del mate- 
ríab los mecHcanientos y los instrumen- 
tos de eirujía que fuesen necesarios. 

También está la empresa obligada á 
conducir á su costo al lugar del acciden- 
te» á uno ó más médicos, según la natu- 
raleza del caso, siempre que sean nece* 
sarios sus servicios y que no haya posi- 
Ijilidad de conseguirlos* 

De todo accidente se dará cuenta ¡ti- 
mediatamente al ingeniero inspector, 
avisándole oportunamente la salida de 
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DE LOS ACCmENTES 



tes rotas deben ser hicii marcadas pa- 
ra su fácil identificación. 

Art. 401.— En caso de accidente, kis 
empresas pueden ocu]jar los terrenos 
ad^^accntes ú la zona del ferrocarril, así 
como tomar los materiales cjue sean dis- 
iden salóles, con cíirgo de hacer en uno ü 
otro caso la indemnización correspon- 
diente, 

Art. 401!,— Toda empresa llevará itn 
libro especial intittdado **rkgistho de 
ACcinEXTES*'. en el cual ^q consignará 
el accidente acaecido, sus causas, efectos 
y las medidas adoptadas* 

SECCIÓN 6^ 

INSPECCIÓN GUBERfSIATIVA 
CAPÍTULO 1 
Itispeceión adniinJBtrativa 
Art. 4u;^K— Corresjjondt: á la Dirección 
de obras piilj^licas: 

A.— Velar por t[ud el servicio de 
trasijortc se ha^a con arreglo al presen- 
te Reglamento^ 
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lí. — Ifi>s|)tcciunar los Icrrocarriltíí < 
explotücíori y exigir á las empresas 
cumijliniicntf) tic sus ohlitracinnes. 

C— Vigilar el cuniplimiento rk laJ 
concesiíHics de los ferrocarriles en expUlj 
t ación, 

D* — Ateader los reclamos ijue 8c f^ 
linden contra lafi empresas cíe los ** 
rocarriles coníbrme á este Reglan^ ^ 
to, y 

E.^Exig:ir ríe las compañías la 
l>a ración de los empleaflos tpic crnisí' ' 
re ptli^írosos para la sej^iiridad de I^ 
viajeros 3^ para la conservación del oi 
den piihlico» 

Art, 404. — La Dirección se halla facnl 
tadapara requerir de las empresas cuaí 
tos datos sean necesarios jiara desen^ 
jicñar sus fnnciones y cumjilir los finí 
de su institución. En consecuencia. 
Dirección jiodrá exigir la compareceii 
cia y declaración de testigos y exhilij 
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iWSPECCíQN ADMINlSTftflTlV ^ 

ción de libros de tráfico, accidentes, i)a- 
peles, taritas, contratos, ajustes y do- 
eunientos relativos á la nía tena déla 
investigación, 

Art, 405,^La Dirección de Obras Pú- 
blicas exi<^irá á todas las empresas en 
el tiempo 3^ forma que ella determine^ 
flatos é informes anuales para la esta- 
dística del ramo. 



CAPITULO ir 
Inspección técnica 

Art. — 406, — El Gobierno nombrará in- 
írenicros qne se encarguen de la inspec- 
ción y viííilancia de los ferrocarriles en 
explotación que hacen servicio público, 

Art. 407*— Los ingenieros inspectores 
nomlirados para los ferrocarriles, ade- 
más de las inspecciones parciales que 
les sean ordenadas por la Dirección de 
Obras Públicas^ ó reclamadas por cir- 
cunstancias especiales, deberán hacer 
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una inspección detallnda, iK>r lo mcnoí 
í'ñda dos meses, en cada unadelaslmeiií 
cjue tienen á sn cargo, 

Art. 4íí8.— En las Inspecciones ofdr 
diñarías, el inspector deberá averlgii 
r1 se cumplen las disposiciones rejíl 
mentarías, en la parte que se refieren 
las obligaciones de las empresas, vi 
lando el estado v eonserv-iclón de 
vía, obras de arte, edificios, telé<xrafoi 
materia] rodante, ctc* de modo que 

fúo tiempo esté garantido el públi- 
Tc>, tanto por la seguridad del tráíic 
cuanto por la exactitud del servicio 

Art* 409, — Deberá vigilar el servicio t 
tráfico en todo loque se refiere á laeom 
]>osici6n 3^ mareha de los trenes. Veráj 
si las salidas y llegadas de los trenes 
las estaciones corresponden con las in 
dicaciones del itinerario;si los carros 
encuentran en buen estado de segura 
dad; y sí el servicio de carga scliaee en 
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Jornia reg^lanientaria; 3* en fin, todo lo 
Que tengan relación con el servicio tle 
trasporte en general y la marcha de 
í^ renes de todas clases. 

A,rt» 410, — El ingeniero inspector ten- 

*^'^á. la facultad de prescribir directa- 

^^^^nteá la empresa las modificaciones 

*^ ^^paracíones de pequeña importancia 

*^^^^^ crea necesarias á la comodidad de 

l^>s pasajeros y la conservación del ca- 

^''*^^:tio, materiales y dependencias. Si la 

^^*^>^ presa no cree justas las indicadas 

1^ descripciones* deberá ocurrir, dentro 

^^ ocho días, más el término de la dis- 

^^^T-icia, á la Dirección de Obras Públicas, 

T^íEi^ra que se resuelva lo conveniente. 

Cuando el caso lo requiera por sti ur- 
gencia, ajuicio del ingeniero, del>erá éste 
poner en conocimiento del Prefecto las 
Codificaciones ó reparaciones que ha 
ordenado se practiquen, á fin de que si 
^^ empresa no ]}rincipia á ejecutarlas 



SECCIÓN 6^-lNSP£CClOII GÜBERI»ATIYi 



inmediatamente, quede ella responsable 
de los daños que sol>reven|T^an, sin per^ 
jiTido de sufrir una multa. 

Art, 411, — El ingeniero tomará nota 
de los trabajos de construcción 3^ con- 
serv ación que se ejecuten en cada línea, 
de manera que se sepa cuáles son las 
que se han llevado á cabo en el año. sia 
en la vía» obras de arte ó material ry^- 
dante. 

Art. 412.— Cuando el inspectorencuei 
tre defecto en la vía, de obras de ar^ 
6 material rodante, así como cuando 
note faltas ó irregularidades en el serx»^ 
cío, connniicará sus observaciones po" 
escrito á Ui empresa y dará cuenta al 
mismo t¡cm])o á la Dirección de Obrf 
F*iiblicas, 

Art. 413.— Al principio de cada ti 
mestre presentará á la Dirección de Obr^ 
Publicas, nn informe de las inspecciones 
hechas durante el trimestre anterior, en 
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caria ferrocarril, separando la parte que 
Gorrespoiidc al estado de la vía, obras, 
etc. de la relativa al servicio de explota- 
ción* 

Art. 414. — En caso de ocurrir un si* 
diestro en la línea ó producirse alguna 
de las faltas previstas en el presente Re* 
glamento, por la cual la empresa hidue- 
se incurrido en la peña de multa, el ins- 
pector pasará un informe especial á la 
Dirección de Obras Públicas, acompa- 
ñándolo de un sumario y documentos 
auténticos qtíe prueben la culpabilidad 
de la empresa, para que con estos ante- 
cedentes se puedan tomar disposiciones 
inmediatas y entablar la acusación ju- 
dicial que corresponda. 

Art- 415,— Cuando ocurriese algún ac- 
cidente en la vía, de tal naturaleza que 
la circulación de trenes ofreciese peligro 

inminente, el inspector ordenará inme- 
diatamente á la em]n'esa la suspensi<5n 
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IVA 

I 



I 



rioi> i'ii !a píMiL' ] )el 1,141 (jsa, has 
t];^^^' h:j\'an hcclm ins rcparaci^^^Kia- 
nriaspíira (inciksnparczca c]^^^P*o. 
-c la caííhi (le un puentil 
^strii^B^^dc un \ km lucio y scliicie^l 
nbras provisión a ks, el inspc-cto B^Her- 
mi tira el pase de trenes de ]>asap^^Bío- 
bre dichas ol ñas, anLcs de liaVjerse C^^B 
eiorntU> de la solidez y se.L^iti id^r^^PI 

^^^1 I 
Xn nlísLanle lo d ispaeí^ld ;^^^fljj^ 
méate, las empresas podrán sestable<.^| 
el trátieo hajo su alíSohiLa resp^^i^P 
thid urieuLras el íloliierno ^'''^|^Ib lo 
e-un enlnUe. ^¡ 

An. iiru— Lnsempresns est;íii oblifji 
das íl laeiliinra jus ¡ n peineros ¡■■■tiiQ, 
res Ins meilius ile |traeLÍear I'^^^^Bb^H 
."ien ligjíSfS ya periódic 



^^es qn[^^» 



guiar a exti inarias 



!M 



F< viajf todos los tn lie 

en h ^-rjlies ( ipitVísajeros> fiir| 

loeínníHnras 3' (Ulceran laiahten hacer 



mSPECCiQN TICHtCA 

se reconocer en su carácter oficial por 
todos los jefes de servicio^ los de esta- 
ciones, conductores de trenes y niáqui- 
iiístas. 

Art. 417,— Cualquiera duda que al 
dar cumpliendo á estas disposiciones 
tuviesen los ingenieros inspectores, de- 
berán ponerla en conocimiento de la 
Dirección de Obras PúblicíiS, quién hará 
las aclaraciones 6 explicaciones quesean 
necesarias. 

Art. 41 S^^Los ingenieros inspectores 
deberán dar cuenta inmediatamente á 
la Dirección de Obras Ptiblicas^ de cual- 
quier falta ó resistencia de las empre- 
sas para cumplir el Reglamento ó las 
órdenes superiores del Gobierno. 

SECCIÓN 7^ 



DE LAS INFRACCIONES COMETIDAS 
POR LAS EMPRESAS Y SUS PENAS 

Art. 419.— Las empresas deferrocarrL 

les son responsables por los actos ú 
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omisiunes contrarias al j)resente Rej^la^ 
mentó y no podrán declinar su respon- 
sabilidad en los empleados. fl 

Art* 420*— Cada infracción conietidá' 
]>Qr las empresas sera castigada con 
nndta de diez a mil libras oro. 

Art. 421,— En caso de reincidencia se 
di]])licará la niiilta, 

Art. 422. — Cada día que dejen trascur- 
rir sin ponerse en las condiciones rcgla^ 
mentarias, después de la orden y plazo 
aceptado que al efecto hubieran recibido 
del ingeniero inspector ó déla Dirección 
de Obras Publicas, será considerado co* 
mo una nueva infracción sujeta a pena- 

Art. 423*— Las infracciones del Regla- 
mento deberán ser denunciadas ante la 
Dirección de Obras Públicas por el inge- 
niero inspector y por la autoridad pú- 
blica, pudiendo hacer también la deni^^ 
cia cualquiera persona. ^^ 

Art. 424.— Las multas á que se re 
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POR LAS EMPRESAS Y SUS PENAS 



re esta sección se i ni pondrán por el Su* 
premo Gobierno. 

SECCIÓN 8^ 



DISPOStCIONES GENERALES 

Art* 425*— Toda cmi^resa antes de co- 
menzar el servicio público formulará un 
Rej^lamentointerior, basado en los prin- 
cipios generales establecidos en el pre- 
sente 3^ sujeto á la aprobación del Go- 
bierno. 

Art. 426,^ — Los pasajeros y embarca- 
dorcs están obligados á observar las 
disposiciones de este Reglamento y del 
especial de la empresa, en la parte que 
les concierne y á sujetarse á las prevea- 
cioncs qtie les lia lían los aj^entes de la 
emiircsa en el ejercicio de sus funciones, 
sin peijuicio de hacer las reclamaciones 
convenientes ante el Jefe de la estación 
ó ante la autoridad respectiva* 

Art. 427. — Son nulas las cláusulas es- 
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tableckUis en los reglanientos, recibos, 
cartas de porte ó papeletas y boletos, 

por las cuales quedan exonerailas ^H 
eiii]>rcsas de las responsabilidades que 
les impone este Re^ílaniento, 

Art. 428.— En ningún caso podrá 
tableeerse una YÍa férrea flelocomoci 
á vapor, en calles que tengan menos 
15 metros de calzada. Cuando se tornieír 
calles donde se encuentre establecido 
algún ferrocarril, el ancho de éstas se 
de treinta metros, mínimum, 

Art. 429.— Toda prrsona que impidie- 
ra 6 estorbara que los empleados de lifl 
ferrocarriles cumplan con rus deberes» 
ó cause algún daño al material íijo^ 
rodante 6 ])ractique algún acto qi^P 
ataque la regularidad y seguridad i 
servicio, será detenida 3^ entregada á 
policía para que sea sometida á la 
toridad correspondiente, que debe co: 
cer del delito 6 falta que se hubiese 



i 



t 



me 



tid 



o. 



im 



DISPOSICIONES eiNERlilES 

Art, 430, — La policía de orden interno 
de las estaciones y de los trenes, se esta- 
blecerá conforme al Reglamento especial 
formulado por las empresas y aprobado 
por el Gobierno. 

Art. 431. — El ser v^ icio sanitario de los 
ferrocarriles estará sujeto al Reglamen- 
to de la materia, 

Art. 432. — El presente Reglamento re- 
girá para toda clase de ferrocarriles, en 
cnanto sea adaptable á ellos, conside- 
rándose como especial de los de traeción 
á vapor. 

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, 
á los veintitrés días del mes de setiem- 
bre de mil novecientos ocho. 



José Pardo. 



mtfin Viéulón 
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